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ACTA No. 013
(16 de febrero de 2026)

CORRESPONDIENTE A LA SESION ORDINARIA DEL HONORABLE CONCEJO MUNICIPAL DE
DUITAMA, REALIZADA EL DIA DIECISEIS (18) DE FEBRERO DE DOS MIL VEINTISEIS (2026).

En la ciudad de Duitama a los dieciséis (16) dias del mes de febrero de dos mil veintiséis (2026), siendo las
cinco y diecinueve minutos de la tarde {5:19 p. m.), se reunio el Honorable Concejo Municipal de Duitama,
previa convocatoria realizada por parte del presidente de la Corporacién.

£l H.C. GIL SOSA JOSE LUIS, presidente de la Corporacion, presenta un cordial saludo a los presentes,
sefialando que, en la fecha y hora arriba mencionada, se da inicio a la sesion ordinaria previamente convocada.

Solicita a la sefiora secretaria de la Corporacién, dar lectura al orden del dia previsto para la fecha.

ORDEN DEL DiA

1°. ORACION

20 LLAMADO A LISTA Y VERIFICACION DEL QUORUM

10, LECTURA, DISCUSION Y APROBACION DEL ORDEN DEL DiA
4°, HIMNO A DUITAMA

5°. INVITACIONES ESPECIALES, TEMA: EVALUACION DEL ALCANCE Y LOS IMPACTOS DEL
CORREDOR VIAL BRIGENO-TUNJA-SOGAMOSO (BTS) DENTRO DEL MUNICIPIO DE DUITAMA.

- AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (AN{)

- CONCESION BRICENO-TUNJA-SOGAMOSO (BTS)

- VANTI

-  EMPODUITAMA

. SECRETARIA DE TRANSITO Y TRANSPORTE

. SECRETARIA DE PLANEACION

. SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
6°. LECTURA DE CORRESPONDENCIA Y COMUNICACIONES
7°. PROPOSICIONES
8°. ASUNTOS VARIOS

DESARROLLO DEL ORDEN DEL DIA

1°, ORACION

El H.C. JULIAN ANDRES GOMEZ, eleva la plegaria al Todopoderoso.

2°. LLAMADO A LISTAY VERIFICACION DEL QUORUM
Por secretaria se constata la presencia de los siguientes concejales:

ADAME GOMEZ EDISSON LEANDRO
CERINZA RICAURTE PAULA YANETH
FLECHAS GOMEZ WILLIAM

GARCIA CASTANEDA FRANCISCO JAVIER
GIL SOSA JOSELUIS )
GOMEZ MARTINEZ JULIAN ANDRES
JOYA NINO LEONARDO ANDRES

MEJIA ROMERO JUAN FELIPE
QUINTANA TORRES HENRY EULOGIO
REYES MARTINEZ GUILLERMQ ANDRES
RIVERA GOMEZ HECTOR RICARDO
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Por secretaria se informa que existe quérum deliberatorio y decisorio.

3°. LECTURA, DISCUSION Y APROBACION DEL ORDEN DEL DiA
El presidente somete a discusion el orden del dia

Aprobado por unanimidad de los presentes.

4°, HIMNO A DUITAMA

Se escuchan las notas del himno a Duitama,

Por secretaria se anuncia el ingreso de los Honorables Concejales: QUESADA SOLER DUVAN MAURICIO
Y NIMROD ALEXANDER ZAMBRANO ADAME.

5°. INVITACIONES ESPECIALES, TEMA: EVALUACION DEL ALCANCE Y LOS IMPACTOS DEL
CORREDOR VIAL BRICENO-TUNJA-SOGAMOSO (BTS) DENTRO DEL MUNICIPIO DE DUITAMA.

- AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANt}
- CONGCESION BRICENO-TUNJA-SOGAMOSO (BTS)

- VANTI

- EMPODUITAMA

- SECRETARIA DE TRANSITO Y TRANSPORTE

- SECRETARIA DE PLANEACION

- SECRETAR!A DE INFRAESTRUCTURA

Segln control de asistencia se registra el ingreso de los Honorables Concejales: BAYONA RINCQN
FERNANDO ALFONSO, CELY RINCON JEISON JAVIER, CRISTIANO JACOME JOSUE DANIEL y DIAZ
MATEUS JORGE ELIECER.

El presidente de la Corporacion, H.C. JOSE LUIS GILSOSA, a manera de predmbulo, manifiesta que esta
citacién obedecio a una proposicion hecha por la bancada del partido Conservador, teniendo en cuenta no
solo los indices de accidentalidad de la BTS, sino también las implicaciones que tiene su mantenimiento, su
operacion y los cruces que hay de pronto con [os servicios pablicos y las demas necesidades respecto a este
corredar vial tan importante en el municipio; por eso se citan no sélo al concesionario sino también a las
dependencias de a administracién municipal que estan a cargo de este corredor y tienen algo de influencia
dentro del mismo cuestionario.

Pregunita a la bancada Conservadora, si desean hacer una intervencion iniciat.
El H.C. FRANCISCO JAVIER GARCIA, saluda a los presentes y sefiala a la letra lo siguiente:

"Usted bien lo decia sefior presidente, hoy nos reunimos para abordar un tema trascendental para el municipio
de Duitama, una problematica que durante afios ha sufrido a causa del corredor vial Bricefio-Tunja-Sogamaso,
v que de una u otra manera ha tenido un impacto, entendemos asertivo, positivo, pero que en otras ocasiones
ha generado probleméticas bastante dificiles sobre todo en temas de seguridad y de transporte.

Agradezco la presencia de los representantes del corredor vial Bricefio-Tunja-Sogamoso, asimismo de todos
los funcionarios de la Administracion Municipal, de las secretarias de despacho que se citaron, y pues la
intencién de la bancada del Partido Conservador, al citar la operacion vial del corredor Bricefio-Tunja-
Sogamoso, no es otra que, verificar la cantidad de promesas que de una u otra manera se han hecho en el
transcurso de los afios, y que se han guedado simplemente en eso, en promesas, es necesario, hoy el
municipio de JDuitama clama porgue finalmente la variante de la carrera 42, sea una realidad, una promesa
que afios atrds nos han hecho, pero que se ha quedado en veremaos.

Recordemos también que respecto a este tema, se inicié una Accion Popular en el afio 2022, respecto a temas
de seguridad y sefializacion, sobre toda en temas de seguridad vial se han hecho unos esfuerzos importantes
los reconocemos, pero aun asf consideramos, el Concejo Municipal y la ciudadania en pleno, consideran que
estos esfuerzas no son suficientes y acé lo que buscamos de ninguna manera es que se sientan atacados,
sino que zanjemos algunos compromisos y que de una vez por todas podamos tener realidades fremte al
corredor vial, scbre todo a la carrera 42.

De esta manera, agradezco al sefior presidente por el espacio, y continuemos con el orden del dia”.
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El presidente procede a otorgar el uso de la palabra tanto a los citados como a los invitados de la
administracidn municipal.

Macen presencia en el recinto de sesiones los ingenieros representantes de la Concesion BRICENO-TUNJA-
SOGAMOSO -BTS- ingenieros: William Orlando Pabon y Jonathan Pedraza.

inicia su intervencion el Ing. WILLIAM ORLANDO PABON, quien se presenta como el coordinador de
seguridad vial e infraestructura del corredor vial autovia BTS, y se acompaa del Ing. JONATHAN PEDRAZA
LANCHEROS, quien es el coordinador de operaciones del concesionario.

El ING. WILLIAM ORLANDO PABON, se dirige al auditorio en los siguientes términos:

“Lo primero es agradeceries a ustedes por el espacio guie nos brindan para contarles todas las actividades
que nosotros hemos desarrollado en el corredor en temas de seguridad vial e inversiones, asi mismo también,
poder escuchar todas las solicitudes que ustedes tienen, y todas las sugerencias que ustedes tengan a bien
del desarrollo del tema del corredor.

Inicialmente quisiera contarles que, a partir del afio 2024, era el corredor era operado por el Consorcio Solarte
& Solarte, quien en ese afio salié, actualmente fo opera como tal, la empresa AUTQOVIA BTS, que si bien es
cierto el concesionario no es nuevo, la administracion es nueva, y eso ha tenido unos impactos en la inversion
y en la operacion de la carretera y en la atencion que se da a los usuarios y todo el tema.

Bueno, lo primero es gue se nos allegs a nosotros un cuestionario de cinco preguntas sobre el misme corredor,
que intentaré darfe respuesta aqui, para que ustedes nos puedan regalar sus observaciones a fos mismos.

La primera pregunta es ;Cudl es el alcance actual del corredor BTS dentro del perimstro urbano de Duitama?

Nosotros tenemos dos grandes ramas. Actualmente el corredor se encuentra en fase de operacion y
mantenimiento, la fase constructiva terminé en el afio 2013, en este momento el corredor se encuentra en fase
de operacién y mantenimiento, y en esta fase tenemas las siguientes actividades:

Atencién de emergencias 24 horas, 7 dias. Para Boyacé tenemos un total de (3) ambulancias gue disponemos
estratégicamente en el corredor, que nos permiten dar atencion en los tiempos que estén establecidos en el
contrato de concesién a la atencién de emergencias. Es importante recalcar que esos tiempos nos son
auditados a través de la inferventoria, y se nos hace un tema de auditoria y al momento de hoy, nosotros
estamos cumpliendo con los términos de atencion.

Servicios a los usuarios: Contamos con griias, carro-taller mévil, vehiculos de inspeccion vial para brindar
asistencia mecéanica, soporte oportuno y soporte oportuna a los conductores.

Creo que todos los que han pasado por ef corredor AUTOVIA BTS, se han encontrado con los vehiculos de
inspeccion y de carro-taller que prestan sus servicios efectivos y acorde a lo que estd en el confrato de
concesion, respecto a tiempos de inspeccién y calidad del servicio. A nosotros también se nos hace una
evaluacién de la calidad del servicio, la cual es medida por la interventoria y al momento de hoy tenemos un
cumplimiento del cien por ciento. Entre otras cosas, tenemos un plan de manejo de trafico muy seguro para
esa atencién, mostrando una efectividad muy buena con respecto al tema.

Viene el tema del mantenimiento preventivo y rutinario; si bien es cierto, la fase de construccion terminé en el
afio 2013, a partir de alli, inicia comenzo la fase de operacion y mantenimiento, y eso incluye el mantenimiento
de: las fajas de retiro, de sefializacion horizontal y vertical, horas de drenaje y fodos aquelfos elementos que
hacen parte del inventario vial de la via.

Para eso la inferventoria nos hace una medicién que se llama el indice de estado, la cual se hace cada seis
meses y a la fecha de hoy, hemos cumplido cabalmente.

L a sequnda pregunta ; Qué impactos urbanos y sociales ha generado la operacion del corredor en la ciudad?

Como en fodo, fodo tiene unos impactos positivos y unos impactos negativos; nosotros aca queremos resalfar
los impactos positivos que ha tenido el corredor, y entre elfos tenemos que hay una mejor movilidad y una
mayor fluidez vehicular, y esto dentro de la carrera 42, esos dos carriles unidireccionales permiten una fluidez;
hay algunos inconvenientes, pero es respecto al control urbano que limitan un poco la operacién del corredor.
E! impulso en el desarrolfo econdmico y focal, las vias en todas sus categorias, lo que hacen es generar un
impacto econémico, ya bien sea, el desarrollo de los sectores y el desarroflo del transporte (menores tiempo
de movilidad, menores recorridos, menor consumo de combustible, entre otros).

Mejora sustancial en la prestacion del servicio del transporte pablico intermunicipal, teniendo en cuenta que
este corredor comunica el centro del pais con regiones como los Lianos orientales y la parte central de Boyaca,
entonces, el corredor realmente ha generado impactos positivos de movilidad y tiempos de recorrido y tiempos
de viaje y demas.

¢ Qué beneficios concretos recibe Duitama para la operacién del corredor BTS?
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Uno como lo mencionébamos, la mejora en la movilidad urbana intermunicipal y departamental, otro seria el
incremento en la plusvalia de predios, porque pues, siempre el desarrollo de los predios que se encuentran
contiguos a vias nacionales tiende a tener una valorizacién y el impulso al desarrolio econémico del municipio
como tal, teniendo en cuenta que este corredor es supremamente importante y es la via departamental méas
importante del departamento de Boyaca, actualmente.

£ Qué acciones se han implementado para mitigar la accidentalidad y mejorar la seguridad vial?

Bueno, en eso guiero contarles que a partir del afto pasado con la nueva administracion se comenzé con un
atague sobre los tramos criticos de concentracion de accidentes que tenemos en todo el corredor vial,
incluyendo Duitama, y quisimos implementar varias estrafegias que se enfocaran en la atencion de los actores
viales mas vulnerables, entre estos los peatones.

Si ustedes viajan sobre el corredor Tibasosa-Bogotd, actualmente que es lo que nosotros administramos, se
pueden encontrar que sobre todos los pasos peatonales y escolares existen unos dispositives, tachas
luminicas que permiten identificar en horas de la noche esos sitios donde existen los pasos de los peatones,
los actores viales méas vulnerables. Hemos implementado radares, esto también obviamente se hizo en
Duitama; en este momento en Duitama implementamos dos radares de velocidad con lectura de camaras,
esos cinemometros, uno se colocd en el PR 42+060 en ambas calzadas, en donde hosolros veiamos unos
altos indices de accidentalidad y el otro se coloct en el sector de La Perla, asimismo, en aproximadamente 10
sectores de Boyaca, de entre esos hay fres en Duitama se implementc una sefializacion tactica que genera
un efecto tinel sobre los usuarios y disminuye la velocidad.

Nosotros en el tema accidentalidad vial tenemos un modefo de cinco pasos, que esta comprendido primero en
fa identificacion que lo hacemos con estadisticas, en segundo hacemos una priorizacion en donde vimos
cudles son los sitios o los tramos de concentracion de accidentes que mayor impacto tienen sobre la poblacion,
donde habfa méas accidentalidad, donde habian mas personas fallecidas, personas lesionadas y accidentes
como tal, y pues priorizamos unos puntos, digamos en Duitama como tal tenemos el PR 42+0.60, ef PR 45+320
si mal no estay, en La Perla, que fueron pues presentados a la interventorfa, la interventoria no los avald, que
son sitios de alta accidentalidad y ahi empezamos a hacer un anélisis de qué necesidades se tienen en esos
puntos. Para eso pues contamos con un equipo interdisciplinar, nosotros hicimos todas las gestiones técnicas
requeridas y definimos cuéles eran las acciones mas viables para esos puntos, pues cabe aclarar que todas
estas acciones exceden en gran parte el alcance contractual que tiene BTS, pero en este momento para
nosotros es prioridad el tema de seguridad vial, por eso se han hecho estas inversiones y se van & continuar
realizando.

Con estas intervenciones, nosotros ;qué hemos logrado? En los puntos que hemos intervenido hemos logrado
un 85% de reduccion en la accidentalidad y un 100% en la reduccion de fallecidos en el periodo que se
instalaron los dispositivos y se hicieron las intervenciones, esos periodos, nosotros colocamos a partir de mas
0 menos octubre del afio pasado y se midié con el mismo de octubre a diciembre treinta y uno y se midic con
el mismo periodo de tiempo en el 2024 y pues esos son los nimeros que hemos tenido. Los radares de
velocidad tienen una efectividad y han tenido una efectividad medida del 96%, o sea, de cada 100 vehiculos,
96 respetan el radar”.

Toma el uso de la palabra, el Ing. Ing. JONATHAN PEDRAZA LANCHEROS, coordinador de operaciones del
cohcesionario, quien procade a responder las siguientes preguntas.

L Qué coordinacion existe entre el municipio para facilitar la expansion de servicios publicos?

“Buenas tardes para todos, bueno en complementacion para el tema también de siniestralidad, como habla
aqui el ingeniero de lo que ha hecho de acuerdo a las obligaciones contractuales def concesionario, se ha
trabajado articuladamente con la Secretaria de Transito de Transporte en todos los temas de seguridad vial y
de acuerdo a las obligaciones nosotros informamos de temas relacionados con el derecho de vida, los cuales
infringen en temas de seguridad vial u ocupacion indebida en el derecho de via que hay en el tramo urbano,
el cual consta que viene desde el sector, desde la ciudad industrial de Duitama hasta el sector exactamente
Puente Arepas, aqui el puente Chicamocha que es exactamente enire ef PR46040 de la ruta 5502 hasta sl
1+300 de la ruta 6210 que comprende el pasc urbano Duitama-La Y-Tibasosa.

Aproximadamente en ef mes de marzo del 2025, se trabajé articuladamente con la Secretaria de Transito, las
inspecciones de policia, se verificd todo el fema de los sectores criticos que se viene manegjando dentro del
paso urbano y como se manejaban de forma articulada con atencién a vehiculos varados o siniestralidad, de
los cuales el ingeniero William acé ya comento cudles son los servicios que nosotros presentamos como para
aclarar ese tema.
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Respecto a la pregunta de coordinacion que existe entre el municipio para facilitar la expansién de servicios
publicos, pues el concesionario ha estado en la disposicién y siempre estard en la disposicion de asesorar o
aplicar de forma normativa el cumplimiento de sus obligaciones de cudles lo rige. Bueno, para ese tema de
expansiones existe una resolucién y una ley, la cual consta que es la resolucién 716 de 2015, que es el permiso
y uso de ocupacion para cualquier tipo de actividad dentro def derecho de via. Este permiso solamente lo
oforga la Agencia Nacional de Infraestructura Vial. De acuerdo, cuando cualquier peticionario lo pueda realizar
esta solicitud ;Qué realiza el concesionario? El hace un concepto de viabilidad en conjunto con ef consorcio
Interventor ANI, el cual emite para que puedan efercer cualquier tipo de actividad dentro del derecho de vida.

Exactamente, aqui hay algo muy ocurrente dentro del paso urbano, exactamente desde el inicio del primer
seméforo al final aqui a Puente Arepas, que rnosolros vamos de paramento a paramento, qué es de paramento
a paramento, nosotros vamos de herma-cuneta a berma-cuneta de foda la calzada. Ahf ustedes explicaban,
hicieron la invitacion a VANTI y a EMPODUITAMA, los cuales a ellos se le han otorgado varios permisos y se
han asesorado, se les da el conceplo de vialidad para expansién. El concesionario nunca ha otorgado ningtin
tipo de permiso para que lo ejerzan, antes todo lo contrario, cualquier peticionario puede hacer la solicitud y
se oforga el permiso de acuerdo que cumpla con los requisitos de acuerdo pues a fa normatividad presente.

Actuaimente VANTI ha hecho dos permisos de uso y ocupacion aqui, por la cual por la 42, los cuales
terminaron mas o menos en ef mes de agosto para facilitar el tema del suministro de gas dentro del paso
urbano”.

Retoma el uso de la palabra ef Ing. WILLIAM PABON, quien sefiala lo siguiente:

“Bueno, como para aclarar el tema de los permisos y para que quede claro de pronto a fodos los asistentes,
el tema es gue nosotros no gestionamos permisos, los permisos los gestionan las entidades que los solicitan,
nosotros tenemos primero que todo la obligacion, pero también fo hacemos con gusto, nosotros prestamos
nuestro servicio para dar los conceptos de viabilidad. Todo se enmarca dentro de la Resolucién 716 de 2015,
por Ia cual la ANI genera la metodologia para dar permisos de ocupacién temporal de la via, dentro de esos
estd obviamente el tema de los servicios plblicos, pero se extiende a muchas mas cosas, como solicitud de
accesos a predios, realizacion de obras, ampliacién de servicios y todo o que tiene que ver con el tema. Todo
esta ligado a la resolucién 1228 de 2008, que es por ia cual se determinan las fajas de retiro de la nacion;
entonces, en esa ley se establece cémo se deben dar las fajas de reliro y particularmente para las zonas
rurales en la doble calzada son 20 mefros a partir del eje externo de cada via, o sea que, eso mas 0 menos
nos da 15 metros a partir del borde de via, en el cual nadie puede ejercer ninguna actividad si no es con el
consentimiento de la ANI, quien a través del concesionario solicita un concepto de viabifidad para cualquier
permiso. Pero digamos que aclarando eso, nosotros siempre estamos prestos con el mayor de los gustos a
fodas las entidades que se acercan a nosofros a solicitar este tipo de permisos, nosotros damos la asesoria
técnica y dentro de los tiempos de la resolucion, procuramos generar fos conceptos de viabilidad.

Respecto y para ahondar un poquito en el fema seguridad vial, que de pronto me faltd un poco, nosolros desde
el afio pasado también, fortalecimos nuestra drea social y en concurso y confunto con la poficla y las
secretarias de transito de todos los municipios del corredor de Boyacd, incluyendo Duitama, hemos realizado
muchas actividades enfocadas en el tema de seguridad vial, relacionadas con el tema de manejo en
conduccién con sustancias psicoactivas, con alcohol, exceso de velocidad, nos hemos enfocado bastante en
el fema de la gestién de fa velocidad, que es para nosotros una prioridad.

Creo que eso es todo lo que yo tengo que aportarles por el momento, si tiene alguna duda e inquietud, pues
aqui estamos nosotros para intentar resolveria”.

El presidente agradece a los ingeniero WILLIAM PABON Y JONATHAN PEDRAZA, por su informe.
Seguidamente concede el uso de la palabra al Ing. MARCO TULIO CARVAJAL, jefe de la Oficina Asesora de
Planeacién, quien luego de saludar a los presentes, interviene en el siguiente sentido:

“Pyes bueno, lo que querfamos entonces era dar respussta a las inquietudes que bien nos han presentado,
enfonces vamos a mirar como nosotros estamos haciendo la articulacién del corredor BTS.

Bueno, entorices el recorrido que ya nos presentaron aqui de fa AN/, pues basicamente es que actualmente
esté concesionada la via, ya hubo pues algunas franjas que fueron entregadas nuevamente a la nacidn, pero
que hay algunos tramos que efectivamente en este momento siguen en operacién del concesionario y se
espera que esto llegue hasta mayo de 2031, segiin tenemos entendido, de acuerdo a los tiempaos, la operacion
de este concesionario.
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Lo que queremos nosotros compartirie entonces es, lo relacionado con el componente de movilidad y
conectividad regional, en el cual nosotros a través def Plan de Ordenamiento Territorial, estamos reconociendo
que esta es una via estructurante muy importante para el municipio, en el cual se genera movilidad, no sdlo
para el municipio de Duitama, sino es una via de orden departamental, de orden nacional, gue nos ayuda a la
movilidad regional.

Dos, vamos a mostrar el tema de la normativa del uso del suelo, en ef cual nosotros evidenciamos que esta
clasificado como via de alto flujo vehicular y que tiene algunas restricciones especificas para usos comerciales
e industriales, que lo miraremos también, y como tenemos desarrollos de planes parciales de desarrolio y
renovacién urbana en franjas aledafias que tienen en cuenta las condiciones que este corredor vial genera en
el municipio, y finalmente, los condicionantes de gestion cémo nosotros estamos previendo y como estamos
atendiendo los diferentes impactos gue se estan generando por el paso de esta BTS en el municipio de
Duitama.

Entonces en el Acuerdo 039 de 2009, esta especifico que nosotros tenemos el desarrolio del corredor vial
suburbano de la Autopista Norte, en el cual se declara una franja especifica de servicios logfsticos, de servicios
comerciales, donde tenemos una normativa claramente dicha, donde hay unos aisfamientos que han sido
decretados y especificados para dar cumplimiento y seguridad a esta franja, en la cual hay respectivas franjas
de desaceleracién, los aisfamjentos, las bermas y todo lo demas.

Y en este momento si sefialamos que actualmente si tenemos un conflicto entre lo que se sefiala de normativa
general urbana, lo que esta planteado en el POT y lo que propone la BTS o lo que se ha desarroflado en la
BTS. Es decir. cuando se construye la BTS no tuvimos de pronto la compra por parte del concesionario, del
constructor de los aislamientos necesarios que garantizaran la normativa correspondiente, sino gue hubo un
desarrolio sobre una via existente del municipio, en el cual los aislamientos necesarios, pues no fueron tenidos
en cuenta y es un conflicto actual que sigue vigente. Es asi como nosotros en diferentes visitas y de manera
articulada con la AN, nosotros hemos adelantado diferentes visitas al sector y puntos especificos con el fin de
por lo menos fimitar el uso del espacio publico y garantizar la seguridad de los peatones y de los vehiculos,
tanto asi que nosolros tenemos un nimero importante de procesos en inspeccién de policia por viofaciones af
Plan de Ordenamiento Territorial.

Dentro de los cuestionamientos que adelantaron, pues nosotros estamos identificando algunos impacitos que
son de importante reconocimiento, los cuales corresponden primero a la fragmentacién urbana y dado gue
debido al auto flujo vehicular gue todos conocemos, pues evidentemente nosotros tenemos una fragmentacion
en lo que corresponde en los sectores norte y sur de la ciudad, lo que dificulta fa conexion vial y peatonal.
Tenemos también limitaciones de accesibilidad local, dado que los retornos que tenemos identificados, los
retornos necesarios para cruzar de un lado a otro, se encuentran muy distantes de los punfos que son
requeridos, lo que obliga a costos de viaje y también a inversiones de Hempo que son necesarias para todos
los transetintes y vehiculos para pasar de un lado al otro.

Tenemos identificado también el tema de ruido y contaminacion ambiental, dado que la via actia como una
fuente de contaminacién acistica y atmosférica, que esto afecta la calidad de vida en los barrios aledafios y
nos restringe el uso residencial para estas zonas. Tenemos también identificado que se ha generado un
desarrollo urbano polarizado, es decir, donde tenemos facilidades de interconexién, donde tenemos
posibilidades de acceso, pues tenemos una mejor valorizacion, contrario a otros sectores que por su dificultad
en el acceso Henen la menor valorizacion y menor mavimiento,

Tenemos también el tema de la presion sobre redes de servicios pablicos, dado que como se documento
previamente, la necesidad de poder avanzar con ef tema de servicios ptiblicos implica siempre una gestion de
amplio alcance para poder hacer los cruces necesarios. Es asi como en este momente, por gjemplo, en ef
sector de San Lorenzo, tenemos una necesidad importantes para estructuracién de sistemas de afcantarillado
que necesitan los tramites especificos ante la AN/ para poder garantizar el paso de estas redes, cosa gue
pues amerita unos estudios amplios y especificos que tiene difici trémite, no estoy diciendo que se niegue,
pero, sin embargo, tiene unas exigencias bastante altas.

Tenemos unos temas relacionados cort el con el tema de las oportunidades de la renovacion urbana, que es
un tema que nosotros vemos viable y que ha favorecido al municipio de Duitama, dado que el corredor ha
impulsado los proyectos de renovacion en sectores como el centro, zona industrial y mejora la imagen urbana
y atrae inversiones, dado que se nos convierte en un centro logistico.

Entonces al respecto de eso, nosotros pues hemos adelantado alguna serie de acciones que es como la
revision y el ajuste del Plan de Ordenamiento Territorial, que se encuentra en curso y en el cual nosofros
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estamos evaluando la incorporacion de corredores de integracion urbana transversales al corredor de la BTS
y necesitamos enfonces, proyectar esquemas que nos provean estructuras de paso como los puentes
peatonales, como semaforizacion, el tema de otras alternalivas de movilidad como ciclorrutas, nodos de
transporte publico.

Tenemos también adelantado mesas técnicas con la concesionaria, hemos podido avanzar para nosotros
identificar esos puntos criticos que ya les estuve comentando, con el cual nasolros pues, buscamos primero
mejorar fa integracién vial y urbana y nosolros estamos gestionando ajustes a los disefios de infersecciones y
pasos peatonales para una proyeccion de fa variante. Desde luego esto sf es un esquema de largo plazo, en
el cual nosolros pues mas alld estamos buscando que con la ANI tengamos unas respuestas asertivas sobre
la necesidad de hacer mejoramientos en esta via y sobre todo como nosotros hemos insistido en muchas de
las ofras intervenciones en este Concejo Municipal, de que nosofros podemos pensar en variantes de esta
ruta, que deben ser estructuradas en el mediano plazo. Esos proyectos son de largo aliento y necesitan una
estructuracion profunda, ambiental, social, econémica, técnica, seguramente necesita surtir todos esfos
trémites, para lo cual ya hemas hecho las gestiones necesarias para empezar, digamos que, lo dificil es
empezar, conirario a lo que nosotros encontramos que no hay ninguna documentacion al respecto sofida,
formal sobre estas necesidades.

Entonces querfa comentarles eso sobre las inquietudes que el Honorable Coricejo tenia acerca de impactos
de manera general sobre esta BTS. Muchas gracias”.

El presidente agradece la intervencion det Ing. MARCO TULIO CARVAJAL, y cede el uso de la palabra al Ing.
DANIEL AMAYA, en representacion de VANTI, quien iuego de saludar a los presentes, precisa lo siguiente:

“En nombre de la empresa VANTI, agradecemos la invitacion que nos hacen a esta sesién tan importante, con
un tema tan importante como es el servicio def gas natural en el municipio de Duitama.

Mi nombre es DANIEL AMAYA, representante legal de la compafifa, orgullosamente Boyacense, paisano de
ustedes, también resido aqui en la ciudad, mi oficina queda en el Parque del Carmen y bueno aquf quedo af
servicio de ustedes, por si hay cualquier otra solicitud después de esta sesion.

Represento a la empresa distribuidora de gas més grande de/ pals, abastecemos ef gas al 40% de las familias
en Colombia, tenemos en el altiplano Cundiboyacense, la filial Gas Natural Cundiboyacense, adicional a la
filial Gas Natural Cundiboyacense esté VANTI que abastece el gas a Bogoté y municipios alrededores, Gas
Nacer en el municipio del Cesar y Gas Oriente. En Boyaca, actualmenie tenemos 350.000 usuarios en el
altiplano 500.000 y al afio hacemos alrededor entre 11.000 y 72.000 usuarios nuevos residenciales y alrededor
de 1.200 comercios también e industrias se ven beneficiados con el servicio del gas natural.

Para ir al escrito y a fa puntualidad de la citacion y de las inquietudes, la primera pregunta dice ; Qué sectores
de Duitama no cuentan con gas natural debido a la exisfencia de fa BTS?

La respuesta que estabamos verificando que se suministrd desde nuestro departamento Juridico aqui con fa
secretaria del Concejo, dice lo siguiente:

‘En atencién al interrogante nos permitimos informar que el dnjco sector en Duitama Boyaca, que atn no
cuenta con ef servicio de gas natural debido a la existencia del corredor, es el sector Higueras”.

Como lo manifestaba funcionarios de la ANI hace unos minutos, evidentemente y confirmo lo que
mencionaban, ellos no son quienes gestionan los permisos, los permisos nosotros en &l ejercicio que tenemos
en las distintas poblaciones, en los 65 municipios del altipfano, lo realizamos nosotros desde un departarmento
técnico que tenemos, donde gestionamos los permisos no solo con AN, con INVIAS, con Corpoboyacd, con
la CAR, bueno con todas las entidades donde nos toque ir para pedir permisos de intervencién. Enfonces si,
evidenfemente nosotros tenemos que hacer una radicacién con un paquete documental, con una normativa
interna que la entidad, ya sea la ANI, el INVIAS o Corpoboyacé exigen, no s6lo a VANT! GAS NA TURAL, sino
que entiendo a cualquier distribuidora, a cualguier empresa de servicios publicos; esto estd protocolizado
entendemos desde la legisiacién también y nosotros sabemos como cumplirlo.

En este momento tenemos en ejercicio mas de 10 permisos aqui en Boyacé y Cundinamarca y olros mas que
se van a tener que radicar para poder realizar los distintos proyectos que estamos realizando en este momento.
Para el ejemplo de la ciudad de Duitama, como para ejemplificar un poco el asunto o lo que menciono, estamos
desarrollando actualmente un proyecto muy importante que tuvimos la oportunidad de lanzar hace dos
semanas acé en Duitama, que es el sector Puente La Balsa, San Lorenzo Alfo, La Hélida. Nosotros
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denominamos ef proyecto como Puente La Balsa, es un proyecto que tiene 420 farnilias y este proyecto
estamos proximos a radicar el permiso ante la ANI, es un permiso paralelo en los dos hombros de la via a
partir del colegio de San Lorenzo, sobre la BTS en paralelo después de la citdadela por ef otro brazo hasta el
condominio Altos de Surba y Bonza. Entonces venimos de la ciudadela hasta Altos de Surba y Bonza, por ese
hombro, por el otro costado de la via, venimos desde ef colegio, mas alla del colegio, utilizo punto de referencia
al colegio hasta el hotel, -no sé si conocen un hotel gue queda sobre fa via principal- ahi tenemos v enframos
a San Lorenzo y tenemos que atravesar el férreo que estéd ahl. Ese permisolo vamos a radicar en las siguientes
semanas para poder infervenir. Es como para contarles un poco y efemplificar el asunto de la BTS. De la
misma manera, pues hacemos con todos los tramos que tienen que ver con el INVIAS o con la ANI, ya sean
férreas o sean paralelos.

La segunda pregunta decia: ;Qué dificultades existen para obtener permisos de cruce de redes de gas?

La respuesta es, informamos que la dificultad obedece a la necesidad de tramitar los permisos
correspondientes ante la AN, ante INVIAS, cuya gestién de permisos actualmente nosotros fenemos unos
tiempos medidos, donde un permiso con la ANI esta entre los 12 meses y los 24 meses, dependiendo las
observaciones que nos hagan, la informacion que nosotros alleguemos, las visitas, fo gue técnicamente se
pueda concluir en el curso y desarrollo del permiso en la atencion del INVIAS o de la ANI, esos son los tiempos
promedio, lo que influye en los tiempos de gestion y avance del proyecto, pues estos tiempos tienen mucho
que ver corn el inicio pronto del proyecto ¢ no.

Cabe precisar que, en el drea, hablandolo también del sector Higueras, también existe una via férrea que
exige unas autorizaciones especiales 0 unos permisos que tramitar para ser intervenida. También es necesario
consultar con Corpoboyaca, la existencia de cuerpos hidricos a intervenir en este seclor. Esta respuiesta es
como méas o menos lo que yo estaba ampliando hace un momento y es que pues, en el sector Higueras
también esta el férreo y obviamente si fodos conocemos bien Duitama, pues pasa por completo la BTS,
entonces nosotros estamas en dispaosicién de revisar el proyecto, el tema, asi como venimos de hacerlo en
Puente La Balsa, va la proximidad de Puente la Balsa a Higueras nos da otra opcion técnica de empalme, que
una vez terminemos el proyecto lo podriamos revisar.

La tercera pregunta dice: ;Qué alternativas técnicas o administrativas se han planteado para garantizar el
acceso al sefrvicio?

En cuanto al interrogante se han considerado dos alternativas tecnicas principales, la intervencion paralelo
ANI-BTS y la intervencion de la ANI-FERREO, pues son necesarios sl 0 si, y pues también aclaramos que
Gas Natural Cundiboyacense mantiene una disposicion para ampliar la cobertura a todos los sectores del
municipio, trabajando de manera coordinada con las autoridades competentes, como lo hemos hecho con la
Secretaria de Planeacién, que venimos teniendo también un trabajo mancomunado, hemos estado también
revisando algunas solicitudes de algunos otros sectores con eflos y son ellos quienes en el tema de licencia
de intervencion de espacio publico, son los que nos dan el check, nos dan sl OK y nas dan el permiso para
que nosotros podamos iniciar nuestras obras.

Con ellos también hemos gestionado soluciones técnicas y administrativas, esto todo a fin de demostrar la
puena voluntad de cara a las comunidades, para que puedan acceder de manera segura al servicio de Gas
Natural, como sabemos que es de interés del Honorable Concejo Municipal de Duitama.

En conclusion, el proyecto ahora mismo es el dnico proyecto que tenemos pendiente por permiso, fuvimos en
alguna oportunidad, Higueras, tuvimos en algin momento una solicitud similar del sector del barrio Camilo
Torres, que tuvimos aqui al concejal de Cambio Radical, si no estoy mal, si me acuerdo bien, al concejal
WILLIAM FLECHAS gestionando el tema, ahi tuvimos un tema con INVIAS, -concejal, no sé si se acuerda-
que nos tardamos més o menos afio y medio sacando ese permiso, perc que finalmente lo logramus. Entonces
de igual manera podemos hacer ese ejercicio con Higueras, tendriamos que revisarlo, estamos en la total
disposicién, no sé si ahora puedan apuntar mi numero. Si ustedes consideran a bien allegar esfa u ofras
solicitudes que tengan de distintos sectores de Duitama.

De esta sesion como compafifa, me voy con el compromiso de revisar y hacer el estudio de factibilidad dsl
proyecto, teniendo en cuenta todos los comentarios que acabamos de realizar. Finalmente cierro diciendo
que no es que no sea de nuestro interés, sino por los distintos temas de gestion de permisos, seguramente de
inversién y estudio financiero que debemos hacer, no le hemos dado un tramite como muy acelerado al sector,
pero a partir de ahora y viendo que es de interés del Honorable Concejo Municipal, nos lo levamos como tarea
y como comprormiso para por fo menos tener antes de dos meses un informe de factibilidad del proyecto.
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No sé si hay alguna otra duda o pregunta, esta ya es la respuesta formal que tenemos como compafifa, mil
gracias por la invitacion y quedé atento a cualquier inquietud”.

El presidente agradece al ingeniero DANIEL AMAYA, representante de la empresa VANTIL. A continuacion,
cede el uso de la palabra a la Secretaria de Transito y Transporte del municipio, representada por la ing.
SONIA ASTRID ROJAS.

La Ing. SONIA ASTRID ROJAS, presenta su saludo a los presentes y manifiesta textualmente lo siguiente:

“Buenao, con respecto al cuestionario que me enviaron para el tema de la BTS, quiero informarles que de 2020
a 2026, se han presentado 131 sinjestros viales en los tramos ubicados en el corredor 8BTS en lo que
corresponde a Duitama. De estos accidentes las hipdtesis que mas se presentan es no mantener la distancia
de seguridad, frenadas bruscas o detenciones repentinas y varios giros o cruces, cambios de carril sin colocar
Ia sefalizacién, es decir, las luces direccionales, lo que hace que se presenten los sinjestros.

Se registraron 25 siniestros por atropeflo, un saldo de 10 faflecidos, 56 lesionados, lo que evidencia que este
corredor atravesando la ciudad de Duitama, presenta un alto nivel de riesgo para los usuarios vulnerables,
especialmente los peatones. Como decia el compafiero el sefior de la BTS. Si hemos estado realizando
acciones conjuntas con ellos, sin embargo, debemos incrementar la gestion de las velocidades, seguir con los
controles operativos y continuar con fas acciones pedagdgicas dirigidas a conductores, peatones, en fin, a
todos fos actores viales.

De los sectores con mayor riesge, tenemos frente al Terminal de Transporte, fa interseccion de la Avenida de
las Américas con la carrera 42, la de fa Camilo Torres y dentro del registro esté la 42 con la calle 18, aunque
en este lugar ya se colocé un seméforo, lo que redujo bastante los conflictos de los vehiculos que salfan o
entraban al barrio Juan Grande. Vamos a seguir con el refuerzo de controles operativos, con las acciones
pedagégicas y la presencia periddica de los agentes de transito en los lugares de conflicto.

Hemos realizado las actividades de los cambios de roles, de sensibilizacion a los motociclistas que son fos
actores viales vulnerables, pero generalmente es por el comportamiento que tienen ellos en las vias. Hacemos
operativos acompafiados de Policia Nacional, del DITRA, de la Agenecia Social de Seguridad Vial, de la
concesién BTS, junto al Terminal de Transporte, Defensa Civil, con el fin de mejorar la seguridad vial en el
corredor. Hacemos operativos de control de velocidad, lo que les decia con enfasis en maotociclistas; las
jornadas de cambio de roles que se han venido realizando desde 2024 hacia aca y fa pedagogia directa con
empresas de transporte intermunicipal de carga y el colectivo municipal. Tenemos controles permanentes de
los agentes de transito, recorridos operativos y mejorando la movilidad con reduccién de los riesgos viales. La
coordinacién interinstitucional ha sido permanente, especialmente con la BTS y la Agencia Nacional de
Seguridad Vial”.

El presidente de la Corporacion, da el uso de la palabra al Ing. YESID PARDQO, sacretario de Infraestructura
del municipio de Duitama, quien luego de presentar su saludo protacolario, expresa lo siguiente:

"Bueno, mis compafieros ya han hablado absolutamente todo lo que nosoltros como municipio interactuamos
con esta doble calzada, esta estructura que pues para nadie es un secreto, nos ha traldo en muchas ocasiones
movilidad, en muchas ocasiones conectividad, pero también ha generado unos impactos como toda estructura,
como toda infraestructura y sobre esos voy a hablar, pero antes de ello, sf quisiera contarles que en ef
desarrollo que hemos tenido o en la interlocucion con la BTS, desde la Sectorial de Infraestructura nos han
apoyado durante el mes de agosto y septiembre de la vigencia 2025, con material fresado que sale producto
de fas actividades de mantenimiento y rehabilitacién sobre este importante corredor.

Tenemos consignados 1.350 m® de material fresado, los cuales ef municipic de manera diligente los ha
instalado como solucién de infraestructura en aqueflas vias de condicién urbana que se encueniran en
afirmado y que resulta en un tratamiento superficial con adhesion disolvente, en algunas casos con ACPM, en
otros casos con adicién de un ligante de emulsion asféltica, casos como los 850 m* gue se instalaron en el
sector Guadalupe, via Guadalupe, poco mas de 750 metros lineales, en el sector de San Antonio Norte, 420
m? y unos reparcheos que se han instalado en la via de fa Trinidad para mantener fas condiciones del
tratamiento en esa importante via, que parece ser secundaria pero realmente es muy utilizada, sector Meseta.

Dicho esto, ahora si me refiero justamente a las necesidades que debemos avizorar en algiin momento como
municipio, haciendo énfasis en la conectividad y digamos que en la movifidad que le ha generado esta
estructura doble calzada a la ciudad, pero también sin lugar a dudas, revisar los flujos, los volumenes
vehiculares que sustentan esta via doble calzada y que genera como ya fo mencionaba la ingeniera Sonia,
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impactos de siniestralidad, siendo de los corredores o las vias cuyo mapa de calor representa los indices
importantes de siniestraiidad.

Entonces también, seguramente la BTS o el concesionario ha generado sus soluciones, ha planteado
alternativas para mitigar estos impactos, claro esta y hay que pensarfo muy al detalle, lo que fue esa doble
calzada en su génesis, en su momento de solucién para Duitama y seguramente hay en dia ya después de
més de veintitrés, veinticinco afios que hemos convivido con esas estructuras, pues nos damas cuenta que el
transitc ha traido, ha crecido, se convirtié en un corredor fundamental y eflo ha implicado que la seccién sea
insuficiente para atender estos volimenes vehiculares, maxime aun cuando los ingresos a fa ciudad de
Duitama, que se realizan por vias nacionales como la Camilo Torres, como via de paso nacional, como fa
Américas, calle décima y la via departamental, Higueras, sector Higueras, pues la solucion fue un semaforo,
han sido semaforos, pasos a nivel con control semaforico, pues, en estos puntos hemaos notado qte ern
periodos o en periodos donde hay un retorno de ciudadanos a la ciudad, diciembre, puentes festivos y en las
horas pico, pues muchos de estos se congestionan, impactan fa movitidad, pero también ello redunda por
efecto de las condiciones climéticas en siniestralidad.

Total, si es importante ir pensando ya desde una optica como municipio y seguramente esté en deuda la
nacion, habria que hablar con ir pensando en estructurar pasos soterrados 0 estructuras que le permitan a la
ciudad hacer los ingresos de rmanera mas eficiente y segura, flamese unos soterrados, lfamese unos puentes,
indiscutiblemente para los flujos peatonales en soluciones a desnivel. Entonces recorriendo la BTS desde el
sector Higueras, que es el paso digamos que ya donde inicia la parte urbana y vamos hasta la Camilo Torres,
pues hay un sinnimero de intersecciones, cruces que generan un confiicto aito, vehiculo-vehiculo, peaton-
vehiculo, que deben ser resueltos. No vamos a hablar seguramente del génesis, pero si en algtin momento
se pensaba en una variante, claro, esté bien sabemos que las variantes no siempre son soluciones para las
ciudades. Ya en Tuja nos hemos dado cuenta cémo quedo inmersa ya esa variante donde el Estado hace una
inversion grande de servicios de infraestructura, extiende los servicios piiblicos, extiende de transporte, se
genera una valorizacién de los terrenos y nuevamente quedan inmersas y vuelven a llegar problemas de
siniestralidad, problemas de movilidad. ;Por qué? Porque la variante no es una solucién y si hay que pensar
en estruciuras mas bien diferenciales que le permitan al municipio, insisto, a los ciudadanos ingresar de
manera mas eficiente.

Ahora bien, también hay gue tener presente gue este tipo de vias, y celebro muchisimo el sector de Romita
hacia Duitama, todo el sector Brasas y Brasas e Higueras, que hayan buscado de manera, digamos gue, no
digamos el término tan fuerte paliativo, sino de manera provisional reducir o hacer reducir la velocidad de los
vehiculos. Sin embargo, nos damos cuenta que la nacién hace un desarrollo o una inversién muy fuerte en
estructuras para mejorar las velocidades, para mejorar 0 evitar fa congestion, dar mayores flujos y, por otra
parte, estamos generando dispositivos para reducir la velocidad, entonces alli es donde entramos en una
dicotomia, decimos ‘carajo, ;como asi? * Ampliamos la via, doble calzada, mejoramos la velocidad, pero fa
solucién ... Entonces nos han planteado este tipo de soluciones que insisto, para reducir la sinfestralidad, bien,
de hecho alguna vez la comunidad lo pidid a gritos en alguna sesion descentralizada en San Lorenzo,
recuerdan que se acordd, por favor buscar alternativas para reducir la velocidad y bueno, vimos el esfuerzo
que hizo la concesién, tiene sefalizadas los pasos cebra, también con sefializacién nocturna, pusieron ahora
los radares, se han hecho campafias para reducir fa siniestralidad, camparias pedagdgicas, pero en uftimas,
pues, hay que buscar alternativas donde realmente el ciudadano no haga esos pasos a nivel, eso es una
realidad.

Entonces, hay que revisar como nacion, nosotros vamos a ver si elevamos una soficitud y estructurar proyectos
para entrar a dar ese tipo de alternativas, buscar este tipo de alternativas, claramente eso requiere wia
inversion bastante fuerte, eso no son recursos que salen en una vigencia, no son recursos, pero al menos ir
empezando con el paso a paso, porque ya hay que ir pensando en ciudad y las ciudades estan creciendo, las
dinamicas de la ciudad estan cambiando, entonces ello implica que el transito de los vehiculos que estaban
hace unos afivs ya claramente han incrementado de una manera exponencial y eso nos obliga a ir pensando
en soluciones diferentes. Muchas gracias”,

E1 presidente otorga el uso de la palabra a la ing. ANGIE REYES, de EMPODUITAMA, quien luego de saludar
a los presentes, se pronuncia respecto al tema en los siguientes términos:

“En primera instancia quisiera pedir una disculpa por parte del Ingeniero Andrés Acevedo, quien por temas de
salud en este momento se encuentra incapacitada y no pudo asistir a esta reunion. Sin embargo, de parfe de
fa empresa y desde el drea técnica, quisiéramos aprovechar este espacio, porque es realmente importante
para nosotros, bajo ef entendido técnicc que tenemos y las situaciones criticas, sobre todo el sector Sevilla,
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que se nos dé un espacio, espacio que formalmente hemos pedido bajo el radicado 8043 a la BT S, una mesa
de trabajo que esperamos se pueda consagrar para poder conseguir de forma técnica, reitero, las
adecuaciones que nosolros necesitamos para un tema que es tan sensible para la administracion municipal,
como lo es, las afectaciones que tenemos por temas de inundaciones, en especial fo que tiene que ver con
calle 13 y carrera 42, que es todo lo que tiene sector Sevilla 1 y 2, Simén Bolivar y demds, que debido a la
presencia de Quebrada Aroma, como fuente receptora en este momento necesitamos ampliar ese paso y pues
aprovechar el espacio que ustedes estdn acé ingenieros, para comentarles mas 0 menos algo sobre esta
situacion.

En relacion a las emergencias que nosotros tenemos por inundaciones, importante resaltar que nosotros
tenemos un alcantarillado de tipo combinado que tiene inmersas sus aguas pluviales y residuales, pero aparte
de esto es importante resaltar que nosotros tenemos también quebradas del municipio deniro de este sistema,
que béasicamente resaltan en Quebrada La Aroma, un punte crucial donde nosotros tenemos la carga hidraulica
de cuerpos de agua como Quebrada Las Siras, Zorros, Rancherlas y que en este momento pues a cierncia
cierta, requerimos de un ordenamiento territorial que mancomunadamente con la administracion esperamos
se pueda dar a través de la formulacién y la aceptacién del Plan Maestro Acueducto de Alcantarillado.

Sin embargo, pues dada esta situacion técnica, la carga hidraulica y lo que hemos logrado divisar en este
punto, pues, claramente no se fuvo en consideracion cuando se construyé en ese momento el corredor vial,
donde tenemos ahorita un problema técnico de batea en ese sector que bésicamente nos genera una mancha
de inundacién bastante grande para el municipio, un problema que en este momento como pueden evidenciar
en la parte de Sevilla, es reiterada la dolencia por parte de la comunidad, donde se ven bastante afectados,
sin embargo, pues es interés obviamente de la empresa atender de forma puntual y cada semana bajo accion
popular tenemos el cumplimiento de la limpieza de sumideros y cajas de inspeccién, asi como pozos donde al
corte por ejemplo, del afio pasado tuvimos mas o menos 473 érdenes de trabajo de atencion en puntos criticos,
donde nosotros atendemos este tipo de emergencia de forma preventiva, reactiva y correctiva. Sin embargg,
fodo esto es paliativo a fa hora de fa verdad, porque requerimos si o si gue se tenga en cuenta esta descarga
y que sobre todo se nos permita ampliar de forma técnica la capacidad de ese cruce hacia Quebrada la Aroma
que continia en la estacién de Biomax en la 42 de Villa del Rio.

Desde la empresa se llevd a cabo hace unos afios ya, los estudios y disefios para la adecuacién hidréulica de
la quebrada La Aroma, en el tramo comprendido entre la carrera B y la carrera 42 del municipio de Duitama,
para mejorar la capacidad de transporte y controlar los desbordamientos en el sector. Este estudio que fue un
componente técnico de suelos, de geologia, de batimetria, de fopografia, de hidraulica, es un excelente
estudio, sin embargo, no ha tenido la representaciéon que hemos queride de pronto en administraciones
previas; nosotros hemos encaminado este estudio hacia ustedes, hemos hecho una soficitud formal, vuelvo y
repito, donde esperamos se nos escuche. Este estudio arroja tres alternativas técnicas, donde de forma
resumida se tiene que hacer una adecuacion hidrdulica mediante la canalizacion tipo box-Colbert en el sector
y se tiene que ampliar la salida que en este momento se tiene de Quebrada Aroma a través de dos secciones
trapezoidales, necesitando nosotros obviamente que nos permitan ustedes este pasc sobre la BTS, porque
de hecho, el mismo estudio en sus conclusiones afirma haber tenido un acercamientc ya con la BTS y haber
sido negado en su momento, es lo que en este momento digamos tenemos nosotros como conclusiones de
los empalmes que tenemos. Por eso vuelvo y repito, es nuestra intencion en esta administracion, reiterar la
solicitud, sentarnos nuevamente, volver a evaluarlo, porque realmente la inversion que requiere esta
adecuacién para la empresa es de $17.000.000.000, una suma bastante considerable, si tenemos en cuenta
que en este momento la empresa se estd centrando en las necesidades de la mayor parte de nuestros
usuarios, que obviamente es la dolencia de consecucidn de nuevas fuentes de abastecimiento, donde
aprovecho para indicar que pues estamos en el curso de la consecucion y la actualizacion de los estudios del
pozo de Quebrada de Becerra, para alimentar planta Surba, fa Gnica plania que en este momenito pues no
cuenta con un plan de contingencia real para el nimero de usuarios que se tienen, donde también hemos
intrinseco a eso, obviamente adecuado también pozo profundo Simén Bolivar, tenemos nuevas concesiones
en curso para Boyacogua y deméas, entonces hemos enfocado nuestros recursos técnicos obviamente a esa
gran misiva que tenemos nosotros, que bajo la gobernanza del agua es basicamente poder conseguir el agua
que requieren en este momento el nimero de usuarios que tenemos.

Aparte y para nadie es un secreto, nuestro enfoque técnico también en este momento se consagra en la
Startup un proyecto que también requiere bastante intervencion y alcance presupuestal por parte de la
empresa, por eso este proyecto no es menos importante, pero si requiere de cierta medida que nosotros
tengamos una aprobacion real por parte de la BTS, que de forma previa tenemos entendido no quiere
comprometer la estabilidad obviamente de las obras que se realizaron en su momento, algo completamente
entendible, porgue la obra que pretendemos hacer es bastanie invasiva, pero que entendido eso, gue tenemos
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aprobacion y viabilidad por parte de ustedes, es nuestra obligacion conseguir los recursos ante el enle
departamental y regional, porque no es una suma despreciable para nosotros que reaimente en este momento
como lo digo, estamos enfocados en temas de consecucién de agua y tratamiento aguas residuales.

Importante igual y darle claridad al Concejo, que como empresa hemos de todas maneras adjudicado bajo
nuestro alcance presupuestal ya dos contratos de obra, mediante los cuales pretendemos obviamenle
canalizar en este momento la sobrecarga hidraulica que tenemos en este sector y lo estamos enfocando hacia
el sector de Guadalupe a través de una obra que se hizo de optimizacion de alcantariflado en el sector de
Postobén, una obra que en este momento nos permite alivianar un poco hacia el colector de las Américas,
dirigido directarnente hacia la STAR, los predios donde tenemos ahorita los vertimientos de fa empresa. Pero
esto vuelvo y digo, es completamente paliativo y realmente en relacion a la carga hidraulica que, sobre pesa
en Quebrada Aroma debido a toda la insercion de quebradas desde la parte alta del municipio, no nos permite
a nosotros estar atentos o de cierta medida poder atender de forma practica una emergencia como la que se
puede presentar ahorita por el tema de inundaciones que estamos viviendo a nivel nacional. Esto es algo
realmente urgente y por eso agradecer nuevamente la presencia de ustedes, quedamos de parte
EMPODUITAMA completamente atentos a la reunion que se pueda dar.

Aprovecho también para hablar sobre el tema del Plan Maestro Acueducto y Alcantariliado esta aca tambien
ef Dr. EDWARD CAMARGO, quien en este momento por parte de la empresa como jefe de planeacion ha
dirigido todas las acciones y actividades que en este momento nos tienen en un punto de prefactibilidad ante
el Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio, un esfuerzo de mas de 19 meses de trabajo. La dltima reunién
que tuvimos con el Ministerio fue en el mes de diciembre de/ afio pasado, obteniendo realmente una respuesta
en la que dependemos de la contratacién de los profesionales que revisan las uftimas subsanaciones que
hicimos a los documentos, pero de todas maneras este documento es un documento macro que le compete
no solo a la empresa sino a todo el municipio y que realmente en términos de tiempo y efectividad para poder
tener un ordenamiento territorial en orden a lo hidréulico, permitiéndonos hablar de canales abiertos o cualquier
otra alternativa que nos diesen los estudios y disefios, va a tomar bastante tiempo para hacer. Es por eso que
la medida que estamos proponiendo y la alternativa que nos da este esludio, es la forma més practica que
tenemos para subsanar de momento las problematicas de la zona, problematicas que ya se encuentran en
actos juridicos y que en este momento pues resolvemos como hemos venido conversando. Entonces, darles
fas gracias y nuevamente quedamos atentos entonces a la respuesta”.

El presidente agradece la intervencion de la Ing. ANGIE REYES, representante de EMPODUITAMA.
Seguidamente sefiala que de esta forma terminan las intervenciones de los invitados y de los citados de la
Administracién Municipal. Observa que se tiene una persona inscrita a la cual va a dar el uso de la palabra por
espacio de tres minutos, Sra. Elizabeth Nifio.

La Sra. ELIZABETH NIRO, pregunta, si ya alzaron o sacaron todos los desechos que dejaron ahi alrededor
del barrio Fatima, abajo de la carrilera del tren. Toda vez que se hace necesario saber es0, porque eso es muy
importante para la ciudadanfa, necesitan saber cOmo va ese proceso 0 en gue va.

El H.C. FERNANDO BAYONA, saluda a los presentes y sefiala;

“Yo sencillamente quiero referirme a un tema que seguramente va a ser sensible para nosotros en Duitama,
durante mucho tiempo y es la que lo que ha sucedido con lo que algunos llaman la 42 o la aulopista,
simplemente la BTS en el paso por el sector urbano de fa ciudad de Duitama, que entre ofras cosas,
sencillamente separd la ciudad por fa zona sur y nos generd una cantidad de problemas que como lo dijo la
ingeniera Sonia, es evidente que hay un allfsimo riesgo de inseguridad, de congestion vehicular, que a
cualquier hora del dia, desde muy tempranas horas del dia se encuentra un mundo de tractomulas, de
camiones, de carros de toda indole estacionados sobre la zona asféltica y con el tréfico vehicular que hay, que
viene de Bogota o0 a Tunja o va para Sogamoso para cualquier otra de estas regiones, para Casanare, pues,
entonices se vuelve bastante riesgoso y eso digamos es dificil controlario, porque ya se consofidaron ahi una
cantidad de actividades econémicas, sociales que hace muy complicado cada dia y mas costoso trasladarlas
a ofro lugar. Pero yo creo que en eso hay que pensar indudablemente y aunque entendemos gue
corresponderia al gobierno nacional, de pronto con ayuda, claro esta, con el gobiernoc departamental y el
municipio, bajo el liderazgo del municipio, mirar a ver cémo se resuelve este problema, algo como lo que
fambién nos ha ocurrido con fa linea férrea en su paso por el perimetro urbano y el centro de la cludad.

Esto para decir que sencillamente, muchos creemos y valdria la pena hacer un debate ya mas especializado,
con mayores estudios para determinar exactamente ¢;Cudl debe ser la solucion a ese problermna? Muchos
creemos que debe ser indudablemente proyectar fa variante, incluso a mi me gustaria pedirle el favor, si son
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tan gentiles, los funcionario de la Agencia Nacional de Infraesiructura, para que nos ayuden a obtener e/ disefo
original, disefio inicial de la doble calzada BTS en su paso desde Paipa hasta Tibasosa o alli adelante Bavaria,
pargue entendemos que el disefio inicial no tenia esa connotacion.

Al final de cuentas cuando comenzaron en el afio 2000-2001 a ejecutar la obra, ya modificado en el disefio,
incluso no llegé hasta Sogamoso como sabemos, sino aguf a la glorieta adelante de Bavaria en Pefia Negra.
En ese sentido si nos gustaria que ustedes nos ayuden a ver si es posible acceder a esa informacion, a ese
disefio inicial © a fos estudios, porque si habia disefio, pues seguramente habian estudios, entonces serfa muy
importante que pudiérarnos tener informacién que seguramente puede ocurrir gue a futuro podamos hacer un
analisis y probablemente cuando lo vayamos a discutir el Plan de Ordenamiento Territorial, la actualizacion y
serfa muy atil tener esa informacion; creo que como a muchos duitamenses, fambién nos gustaria que nos
ayuden a acceder a esa informacién para ver qué decia. Ahora, porque sabemos que de acuerdo a la ley
769 de 2012, es absolutamente prohibido para los peatones pasar por estas autopistas, por este tipo de vias,
pero uno ve ahl enire Postobdn, o sea la calle novena, las Américas y la otra salida, que es permanente el
trénsito de personas, porque obviamente necesitan cruzar por ahi y se vuelve muy riesgoso, ya veiamos los
indicadores de siniestralidad y ;jqué opciones tendrfamos? si es que definitivamente se mantiene la via la
doble calzada o la BTS, por ahi, o hacer deprimidos subterrdneos como hay unos pocos en Bogota o en ofros
palses, o hacer puentes peatonales, que aqui la gente nos acostumbramos a usar los puentes peatonales o
simplemente frasladar o buscar opciones de otra clase de vias.

Ahora, yo quiero aprovechar aqui, para decir que, la verdad, no s6lo aqui en el paso por Duitama, sino en la
mayor parte de la doble calzada de la BTS, tenemos una serie de deficiencias terribles en materia de seguridad
v sefiafizacién, es decir, que lo que llaman técnicamente balizamiento es muy deficiente, deberia haber mas
iluminacién en el piso, sefiales de una y otra indole, sobre todo para e tréfico en horas noclumas y ademas
en los separadores también hay una deficiencia muy grande en algunas zonas por el encandilamiento que se
produce en el cruce a entrecruce de los vehiculos que van en un sentido y en otro y eso nos permitiria o nos
ayudaria y esta también normalizado para que se incrementen los obstaculos, los separadores, sean vegetales
o de cualquier indole y podamos evitar riesgos de accidentes como se han presentado.

Ahora sf me gustarfa también saber ;En qué forma podria ayudar el concesionario particularmente y
seguramente que la Agencia Nacional de Infraestructura? para que pudiéramos tener mayor control, mayor
seguridad, mejor movilidad y mayor organizacion y menos riesgos, pues aquf en el paso de la BTS en e/
perimetro urbano de Duitama, es decir, lo que aqui cominmente Hfamamos la carrera 42. Eso es lo que yo
queria decir. Gracias, presidente”.

El H.C. EDISSON LEANDRO ADAME, hace uso de la palabra, saluda a los presentes y afirma lo siguiente:

“Bueno, digamos que viendo las intervenciones a veces queda uno como con un sinsabor, porque digamos
gue cada entidad de cierta forma defiende o cada persona representante de cada entidad defiende a esta
entidad. Yo escuchaba que, por ejemplo, en las intervenciones por parte de los representantes de la ANI o de
la BTS, nos decian que la vinculacién de la carrera 42 ante la concesién vial de fa BTS le habla traido
beneficios a Duitama y realmente es que uno escucha fa ciudadania, uno ve diariamente cada una de las
situaciones que se viven como duitamenses y pues, realmente no han sido tan favorables. Que nos digan que
hay unos impactos positivos en la movilidad urbana, pues realmente para mi no es tan real o no sé si tengan
algunas cifras, por ejemplo, en tiempos, porque decirlo asi muy suelto, pues, es, digamos algo escusto. ;Si
tenemos cifras reales en tiempos, de cuénto esta el transito? por efemplo, de un vehiculo o de un actor vial
desde la entrada desde Bavaria en hora pico hasta salir a Higueras y jouénto esta afectando eso, digamos
que el tréfico en la ciudad?

También temas de contaminacién ;Cuéles son las cifras de contaminacidn que se podfan mitigar? si el trafico
pesado, porque somos un corredor vial de un sector industrial como lo es Sogamoso y Nobsa, que estd
transitando y que esté partiendo a la ciudad y asimismo los riesgos que estan generando en los duitamenses,
porque como sabemos la comuna ocho quedd totalmente desligada de la ciudad, no tenemos pasos
peatonales, no hay pasos cebra seguros, porque si vemos digamos que fos seméforos que se pusieron en esa
via no tienen ni siquiera una semaforizacién que permita el paso para fos peatones, esté simplemente ligado
al paso vehicular.

Entonces yo si creo que, asl como muchos ciudadanos en Duitama, muy bueno, no técnicamente, pero se
habla de una variante en Duitama, si hubiera sido una solucion efectiva, no hubiera dividido a fa ciudad y, por
el contrario, hublera mitigado muchas de estas dolencias que estamos viviendo los duftamenses.
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Creeria que a veces hay algunas feorfas, obviamente que establecen que ias variantes no son efeclivas a
largo plazo, pero si por 20 afios, por fo menos estamos mitigando, estamos acercando la ciudadanfa, estamos
permitiendo que una comuna compleja con miles de ciudadanos pueda tener un poco més de vinculacion a la
ciudad y las obras puedan estar mas cercanas a ellos. Yo creo que s/ puede ser una solucién que permita
realmente, si se hace técnicamente estructurado con esfudios, podria ser una solucion real para gque no
suframos lo que estamos viviendo en este momento en la carrera 42. Les agradezco mucho”.

La H.C. PAULA CERINZA, saluda a los presentes y asevera lo siguiente:

“Yo quisiera agradecerle por la citacién tan oportuna que hizo la bancada del Parfido Conservador. Yo creo
que la primera vez que se cita y se ltrata este tema tan importante y digamos que esto permite de manera
mancomunada que trabajen todas las dependencias de la administracion junto con la concesion y que la
concesion escuche las diferentes dificultades que se han presentado acé en la ciudad.

Yo veo el planteamiento de planeacion del POT, de la actualizacion con ef fin de ver si hay o se requiere &l
tema de puentes peatonales y ciclorrutas, es un tema que si se debe tratar bajo del trabajo también corn la
Secretaria de Transito, teniendo en cuenta los nimeros de siniestros que hoy nos colocan, que es alrededor
de 137 siniestros en la parte de la ciudad de Duitama, entonces empezar a trabajar con esos datos y de la
mano de la concesion para ver qué se puede realizar. Revisando esto, quisiera preguntarie a la BTS ¢ Siesta
responsabilidad de los puentes peatonales le corresponde a la concesion o a quién fe corresponde ftenerio
aca? sin embargo, pues estaba leyendo y parece ser que si le corresponde a fa concesion, sin embargo, s/
seria bueno que empezaran a frabajar y estudiar esta opcion ya que se esta pfanteando el POT y dejarlo fisto
también en la viabilidad del mismo. Quisiera hacer un llarmado y es que, en la exposicion de la Secretaria de
Transito, me parecié no ver come una prioridad el barrio del Diamante. £l barrio Diamante se encuenira al lado
de la Villa Olimpica del estadio y el Velddromo, ese barrio el Diamante, como pueden observar, no tiene una
entrada para este barrio y tienen gue ir hasta el retorno que se encuentra de Brasas y Brasas y hablando con
la comunidad y con el barrio, literalmente las personas que viven en ese barrio dicen que ponen muertos y
realmente uno va y mira, pues ellos pasan sobre una pequefia parte donde hay la via férrea, pero es un paso
que no es permitido y por eso trae varios accidentes. ¢Y esto porque lo utilizan? Porque es la manera mas
facil de llegar al barrio y asi mismo llegar al Veldédromo, a toda la zona def IERD y asi mismo llegar al barrio
Las Nieves, porque muchas de las personas, pues obviamente como lo manifestd alguno, pues si requiere
més gasolina, més tiempo para que las personas vayan a este reforno.

Ya teniéndolos a ustedes aqui como la administracién y como la BTS, seria bueno que también ustedes se
plantearan una forma de alternativa, para que estas personas tuvieran un mayor acceso al barrio y con el fin
de prever estos accidentes, pues que, si bien ha sido por un paso restringido, pues realmente hay que
brindarles una solucién a estas personas. Enfonces, si le gustaria ver si hay una alternativa referente a esfo,
que seria fantastico, porque es una dificultad que presenta estos barrios de la 42. No siendo mas sefior
presidente, queria rehacer esa inquietud y agradeceria que me pudieran dar respuesta ahorita referente al
tema de los puentes peatonales y asimismo si la concesion tiene la accidn de trabajar con la planeacion para
ef tema del POT y ver la prioridad de ellos y asimismo de la viabilidad de la entrada al barrio £l Diamante y
demés complejos que existen alrededor”.

El H.C. RICARDO RIVERA, con la venia del presidente de la Corporacién, hace uso de la palabray en primera
instancia, saluda a los presentes y manifiesta lo siguiente:

“Yo tengo una pregunta muy puntual y ustedes hablaban del tema contraciual y desde que tengo uso de
memoria, Duitama hablaba de su variante, entonces yo quiero saber ;Esta o no esta dentro de los temas
contractuales, nunca estuve, se quitd, se eliming, hay un incumplimiento? ;Qué pasd? ¢ Queé se necesita?
Ustedes como personas profesionales o como una entidad, una concesion que sabe el tema para que Duitama
pueda tener su variante, para gue no entre en la carrera 42, su punto de vista profesional con respecto a ese
tema y por supuesto, el tema contractual para no entrar de pronto en debates de que ustedes no cumplieron,
de que ustedes no hicieron jo qué fue Jo que pasé con ese fema? Yo creo que fa ciudadania necesita
realmente respuestas claras con respecto a ese asunfo tan importante.

Y lo otro sefior presidente, exciseme, de pronto no tiene que ver mucho con el tema, pero fo mencionaba la
Ing. ANGIE, con respecto a las aguas residuales que van bajando donde en algin momento va a llegar la
STAR, y hay un barrio que recibe mucho esas aguas, como usted lo conoce, que se llama Ciudadela
Guadalupe.

Hay unos temas que si se pueden manejar, que si creo yo en mi conocimiento y el de la ciudadania y es el
Canal de Narvaez, no sé si sumercé lo referencia, que recibe las aguas negras de todos los barrios que viener
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desde la Comuna ocho, desde el inicio, desde El Diamante y los barrios hacia afla y la comunidad est4 a cuatro
metros de las aguas negras, no sélo ciudadela de la Guadalupe, sino también Las Nieves. EMPODUITAMA
ha tenido en cuenta en algtin momento, ;la canalizacién de ese canal de Narvéez? ; Qué pasa con ese tema?
2 Coémo va ese proyecto? ;Se puede 0 no se puede? ;Qué necesitamos para que eso sea una realidad?”.

El presidente concede el uso de la palabra a la Bancada del Partido Cambio Radical.
El H.C. WILLIAM FLECHAS, saluda a los presentes y a la letra dice:

“Pues, la verdad que hoy no podemos sacar mayor provecho de esta invitacién en cuanto tiene que ver con la
Concesion BTS, sefior presidente y compafieros y la ciudadania en general que nos escucha por fas redes y
nos ven, nos siguen, porque verdaderamente, fo que siempre vienen a ser o lo que hemos visto hoy,
précticamente es un inventario y un informe del Administrador del Corredor Vial, algo similar a lo que nos paso
con los Administradlores de fa Via Férrea, algo simifar a lo que pasa con la BTS porque ha cambiado su
operador muchisimas veces y pues empezando porque su nombre no aplica, BTS, el proyectoc original era
Bricefio-Tunja-Sogamoso y resulta que la BTS se quedd en Bricefio-Tunja y la “S” es de Santa Teresa, una
vereda del municipio de Tibasosa y muy bien la honestidad cuando aqui el ingeniera operador del corredor
nos dijo que administraban hasta Tibasosa, porque no pueden dar fe, ni pueden dar informe, ni pueden sefialar
qué ocurre con la doble calzada de la glorieta de Santa Teresa en adelante, porque si bien mejoraron la via
entre Santa Teresa y Rio Chiquito, que es una vereda también de Tibasosa, ahi desapareci6 la doble calzada
y Boyacé se sigue preguntando ;Qué pasd con el disefio original? que era por San Lorenzo de Abajo, pasaba
por la Vuelta del Zorro y llegaba a Sogamoso y démonos cuenta que ef variar el disefio original, nos da uha
explicacion muy grande, lo que nosotros tenemos en fa Carretera Central del Norte, antigua Carretera Central
del Norte, que es la carrera 42, pues no la dividieron en dos calzadas, es una simple avenida, ahi no hay doble
calzada, porque incluso nos tocé colocar seméforos y ni siquiera una glorieta nos dieron. Miremos Paipa
¢ Paipa por qué tiene glorieta en la entrada principal y en la salida? porque elfos si aparecian en el disefio
originat de la doble calzada. Pero si varos a mejorar la movilidad, eso era lo que deberia hacerse aqui en
Higueras y en fa avenida Camilo Torres.

Voy a referirme a lo de la accidentalidad, gracias a unas acclones populares se coloco el semaforo de la calle
18 con carrera 42, en ese momento hubo que variar un poquito ef disefio del separador, estaba para aquel
entonces la Doctora Angela Consuelo Rivera Tamayo, y efectivamente que por una Accion Popular, se tuvo
que colocar esa interseccion semaforizada para mitigar un poquitico la accidentalidad, pero hago un llarmado
a la administracién en lo siguiente: ;Como mitigar y sequir reduciendo la accidentalidad en este tramo? Es
muy breve, la calle 19 debe continuar desde la carrera 40 hasta la 42 y asi optimizamos el uso de ese
seméforo, le damos ingreso por detras de Cootrachica a los vehiculos, para que tomen la calle 19 y podemos
hacer un uso méas racionado de ese seméforo, para que se eviten accidentes sobre la doble calzada. lgual
pasa con el seméforo de la 22 conocido como ef de la Virgen, y si nosotros logramos darle apertura a la carrera
43 entre Cacique Tundama y calle 22, pues, efectivamente vamos hacerlo entre la 21-B y 22, se va a optimizar
el uso del seméforo de la Virgen e incluso aqui lo hemos dicho siempre, las rutas del servicio publico de
transporte van a modificar sus rutas y van a ingresar o salir por la cafle 22, generando menos riesgos en este
framo.

Triste por ejemplo, €f tema de los permisos que necesita EMPODUITAMA, porque EMPODUITAMA necesita
unas obras verdaderamente de alfo impacto sobre la misma doble calzada y no las ha podido tener, porque
no se han gestionado ni aprobado los permisos, y VANTI, pues, desde juego que cuando ha querido le ha
tocado y ha podido, lo fogra, como ocurrié y aqui Ja decia el ingeniero Daniel, en la carrera 40 A con avenida
Camilo Torres, gue también habia que tramitar unos permisos y se demoraron, pero qué alegria nosotros estar
cuando la primera familia prendié una estufa de gas, con gas natural cundiboyacense, por fas gestiones que
se adelantaron y desde luego le agradecemos nuevamente a VANTI y al ingeniero Daniel, porque cutando se
propone las cosas lo fogra y esperamos que asl ocurra con nuestra vereda de Higueras.

En ese orden de ideas sefior presidente, pues de verdad que aqui necesitamos mucho compromiso de fa
doble calzada, ya lo dijeron mis compafieros, ofala se pueda a futuro tener una respuesta clara del verdadera
disefio y es que esta presunta doble cafzada que afraviesa Duitama, pues separé fa vida en dos y por eso
incluso hoy mantenemos una congelacion en la Comuna ocho, que ya con el Plan de Ordenamiento Territorial,
aspiramos que se logre levantar y que pueda generarse el progreso hacia el sur de la ciudad y nosofros
podamos tener otra Duitama diferente, que de verdad vea bastantes proyectos de desarroilc en todo este
corredor, porque se supone gue la via lo gue tenia que dar era progreso y lo que hemos encontrado 63 es0.
Desde luego que tenemos que aprender a convivir con la doble calzada, pero pues nosotros no sabermnos cé6mo

hacerlo.
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Mire, por ejemplo, una cosa palpable que nos afecta junto con el proyecto del ferrocarril en el nuevo proyecto
ferroviario, para quienes conocen, viniendo de Sogamoso, antes del semaforo hay una calle que entra desde
la Quebrada del Aroma, que es la calle 22 A para salir a la 40 0 40. Los vehiculos que logran atascarse en el
cambio el seméforo, cogen la 22 A y hoy el ferrocarril cerré ese pasa hacia la 40 A. La gente tiene que desviarse
por la 40 A para salir a la avenida Camilo Torres. Esa via esta totalmente reventada, ni siquiera es para
reparcheo, es para nuevamente hacer una pavimentacion. Esas casas que quedarn al lado del sector del
ferrocarril fueron casas construidas hace muchisimo tiempo y no tienen la cimentacion necesaria. Por ahi se
lanza hasta el tréfico pesado para evitar el semaforo y la demora del semaforo y esas casas se estan viendo
afectadas por cimentacion y estan teniendo grandes fallas. Desde luego que hay que prestarles atencién a
todos estos asuntos y ojald se pueda articular, porque que, casualidad que es la misma AN/ la gue tiene estos
dos proyectos y viene afectando grandemente a Duitama y desde hoy nuevamente alzamos la voz para que
Ja Nacién, la ANl y sus operadores o consorcios, nos dejen de causar problemas de movilidad y de
infragstructura en la ciudad de Duitama. Muchas gracias sefior presidente”.

ElI H.C. JAVIER CELY, saluda a los presentes, y se pronuncia en los siguientes términos:

"“Efectivamente ya lo ha mencionado mi compariero WILLIAM, pues tristemente hoy esta invitacion a la BTS
no nos da fuces de traer proyeccién de mejoria a esta problematica que viene presentando nuestra ciudad por
tantos afios, v estaba pensando ahorita que este es nuesitro mejor momento donde tuvimos el Ministro de
Transporte era de aquf de la ciudad de Duitama, tal vez era el momento adecuado o indicado para poder
gestionar, reclamar por nuestra ciudad esta doble calzada, que este momento en el que el Presidente Pelro
conecta directamente con ia linea de gobierno municipal, también que era el momento adecuado tal vez para
poder pedir, poder exigir que a Duitama se le diera lo que le corresponde por fey.

Es verdad, son muchos los muertos que ha habido en la 42, muchos los accidentes que hayenla42ylaBTS,
esta doble calzada que requiere la ciudad junto con el problema que esta presentando nuestra ciudad con la
via férrea, no requiere menos que un proyecto de ley, no sofamente para Duitama, ni mas faftaba, sino a nivel
nacional que pueda proteger a todas las ciudades que presentan inconvenientes como éstos. No puede ser
posible que en pleno sigio XX1 nosotros vivamos amarrados a estudios y a disefios que se hicieron hace mas
de 100 afios.

Yo veo con preocupacion, muchas son las ciudades que hoy tienen el problema, donde hay varias
infersecciones viales a nivel y todavia tienen el descaro y la desfachatez de la Agencia Nacicnal de
Infraestructura venir a nuestro territorio a decimos es que es responsabilidad compartida del municipio, hacer
fa inversién y demds, o sea, es tanto el servicio que nosotros hemos prestado que yo recuerdo cuando se
hicieron los paros camioneros duros, berracos, que Duitama practicamente hizo que se paralizara el pais y
qué cosa, lastima que yo no tengo la costumbre como io ha hecho el presidente de flamar a manifestaciones,
porque me encantaria bloguear la carrera 42 para que entiendan lo irmportante que es nuesfro municipio, para
que entiendan lo necesario que es Duitama para el pais, por aca vienen de Yopal, de Aguazul, de Santander,
nosotros ya no lo tienen dicho que somos un corredor vial necesario, importante y urgente para todo el
funcionamiento del pais, pero para vias, no, para inversion tampoco, para ponerte cuidado a la ciudad en este
tipo de cosas tan urgentes. Y la verdad que si me preccupa, dejo la invitacién a estos futuros congresistas
para que nos ayuden de verdad redactar un proyecto de ley, no solo para beneficiar a Duitarna, vuelvo y fo
repito, sino para beneficiar a muchas ciudades, a muchos municipios que hoy presentan estos problemas que
no deberiamos estar presentando. Muchisimas gracias sefior presidente”.

El H.C. HENRY QUINTANA, saluda al auditorio y seguidamente precisa lo siguiente:

“Pues, la pregunta es que realmente para nosotros hay un nuevo consorcio de AUTOVIA BTS, en la cual nos
damos cuenta que Ja parte de seguridad de las personas en la ciudad de Duitama, en fa carrera 42 es bastante
nefasta, debido a que son largos tramos y no hay por dénde cruzar y como todos sabemos hacia la parte de
abajo de la 42 hay muchisimos barrios y ahi donde estdn cruzando los estudiantes, la gente que frabaja, ha
sido un problema constante y donde estan en riesgo de ocurrir y seguir ocurriendo accidentes fatales. Entorices
la invitacion es, porque dentro del consorcio debe haber las medidas de seguridad que deben brindarias.
Existen en Duitama, solamente en ese seclor dos puentes peatonales que estén desde antes de la concesion
y por parte de los consorcios no se ha podido realizar nada, ni se ha llegado a ningtin acuerdo para e/
mejoramiento. Con la ingeniera Sonia se tramito y fue bastante largo hace muchos afios, para que pudieran
instalar un semaforo para el cruce, para entrar al barrio Juan Grande, fue un proceso largo, pero tuveo que
ocurrir y haber muchisimos muertos para demostrar que era necesario.
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Entonces la invitacion es para que se trabaje y se mire como se puede solucionar. Al igual cuando se presenta
ahorita en las épocas decembrinas, los francones tan impresionantes que a veces flegan hasta casi el romboy
de Santa Teresa para el ingreso a Duitama y fo mismo que estan tomando la calle 22, la cual esta aharita en
pésimo estado, esa si es una via y la quieren cerrar. Entonces pues tenemos que luchar, porque reaimente
nos tienen como muy abandonados, simplemente presentan como un proyecto lo que se tiene, o que se hace,
pero no vimos en el dia de hoy soluciones para la seguridad de Duitama y de toda nuestra gente. Gracias
sefior presidente”.

El presidente advierte que siguen abiertas fas intervenciones. Anuncia que va a cerrar las intervenciones.
Cierra las intervenciones.

Se procede a otorgar el uso de la palabra a la administracion municipal, para que responda las preguntas.

£] H.C. WILLIAM FLECHAS, manifiesta que por un asunto netamente académico debe retirarse del recinto,
ofrece disculpas a la corporacién.

La ING. ANGIE REYES, representante de EMPODUITAMA, sefala:

“Bueno, primero muchas gracias presidente por permitime el espacio. Entonces, pues, H.C. RICARDO,
comentarle de pronto que, de forma técnica, nosotros hemos venido trabajando la zona de la ciudadela
Guadalupe y la parte baja del municipio de diversas marneras. En el mes de diciembre terminamos la primera
obra que fue una contencion estructural a través de obra tipo compuerta Chapaleta, directamente evitando en
el sector que los canales que tenemos en este momento abiertos que son contiguos al Camelién de Narvaez,
permitiesen el ingreso de flujo del Canal Vargas, porque cuando ese nivel freatico era bastante alto, era
digamos, la principal causal de que la zona se inundara; de esta manera y a fravés de la compuerta que
funciona précticamente en contrafiujos o permite digamos, que el nivel més alto sea el que desborde, que en
este caso esperamos obviamente sea el de evacuacion y no permita el ingreso, selle de la misma manera la
zona, pues es la primera obra que se ha realizado.

Comentarles también que tenemos La proyeccion de 1.800 metros de optimizacion de alcantarillado que deben
hacerse desde la escuela de Higueras en la parte rural, estabamos frenados justamente porque en ef cruce
de fa parte de la via férrea, no sé en qué momento o en qué afio realmente, no se hizo la conexion de tubetia
de 24, faltaban tres tubos exactamente de 24 pulgadas por conectarse, aprovechando la interseccion que
estaban haciendo ahorita fos de FERREOBELEN, pedimos el espacio de dos noches de trabajo, se frabajé de
manera nocturna hasta la madrugada para poder sacar esta obra adelante, una axcavacion de mas de 3 m.
de profundidad, donde dejamos ya instalada esta tuberia. La proyeccién que sigue es teniendo este paso
desde el sector Higueras, es recoger todo el alcantarillado en un gran diametro de obviamente mas de 24
pulgadas para terminar en el cruce de la STAR, ese también seria ef otro proyecto que lenemos, pero pues
dada la longitud, es un proyecto que en este momernio pues espéera tramitar también con la EPB.

De todas maneras importante resaitar que en el término de Camellén de Narvaez, por toda esta via que cruza,
digamos que es la via hacia la STAR, esa es nuestra area de prestacién de servicio, el limite, los usuarios
hacia la ciudad de Guadalupe, son usuarios de EMPODUITAMA, los usuarios que estan hacia el otro sentido
ya no son usuarios de EMPODUITAMA, nuestra 4rea de prestacion de servicio nos limitan ef anexo uno (1)
de contra contrato de condiciones uniformes y de igual manera en el POIR que es el Plan Regulada de
Inversiones para la entidad, no nos permite hacer inversién fuera de lo que nosotros tenemos contemplado
como érea de prestacion de servicios.

Yo le invito concejal que pronto rectifiquemos tambign esa parte. Nosotros mancomunadamente con la
administracion hemos venido teniendo igual conversacion, para abordar la inscripcién de usuarios de la parte
de Higueras, talleres y demas que en este momento tienen descargas irregulares hacia esos canales, porque
fa manipuiacién de esos canales los tiene como tal es el distrito de riego USOCHICAMOCHA, no los tenemos
nosotros, motivo por el cual, dos veces por afio desde ef drea técnica impulsamos un convenio
interadministrativo, primer semestre, segundo semestre, en el cual hacemos dragado de algunos de estos
canales con el fin de alivianar parte de esas aguas que se descargan a nuestro sisterna, pero compelencia
técnica no tenemos al respecto, porque que se salen de nuestra érea de prestacién de servicio.

Ahora en un proyecto que tenemos, porque fa administracion es una sola, igual estamos planteando
obviamente con Infraestructura, recoger parte de las aguas que se tienen en este sector en comtn acuerdo
obviamente y encaminados en la estrategia de zonas de expansién que se tiene en el Plan de Ordenamiento
Territorial, pero como tal, por eso nosofros todavia no tenemos la competencia técnica ni la obligatoriedad en
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cierta medida de disponer de los recursos de los usuarios de la parte urbana para atender esta suscripcion,
porque ya esta siendo atendida en el canal Vargas por USOCHICAMOCHA”.

El presidente concede el uso de la palabra a la Ing. SONIA, secretaria de Transito y Transporte det municipio,
quien afirma lo siguiente:

“Gracias presidente, con respecto a la pregunta que hace la concejal Paula, le cuento que nosotros ya hemos
estado en conversaciones con las habitantes del sector del Diamante, incluso desde que estaba el Ingeniero
Yesid en la Secretaria, hemos hecho simulaciones de cémo serfa el comportamiento al salir por Higueras y
hacer el giro a la izquierda, sin embargo, los resultados no han sido favorables ¢por qué? Porque eso es
incrementar un ciclo mas al semaforo, o que cargaria bastante los ramales principales que son los de fa BTS.
En caso de que lagraramos encontrar que eso es factible, que o que le digo hasta el momento y de acuerdo
a las modelaciones que hemos hecho en transito, no nos da la viabilidad y si se diera tendriamos que entrar
a pedir permisos a fa AN/ para intervencién, que fue lo que pasé con fo que comenta don Henry, para el
semdforo de la carrera 42 con calle 18, ef framite ante la ANI es realmente bastante demorado para cualquier
tipo de intervencion; en este caso era un seméforo, y lo de los que colocan los muertos, pues si es esa
interseccion que comenta la Concejal que es de la via férrea, desaforfunadamente ellos si entiendo que hay
una distancia hasta el siquiente retorno y que de hecho ese retorno también tiene sus problemas de seguridad
vial y de visibilidad, pero ellos no deberfan hacer uso de esa interseccion, es olro problema mas que tenemos
con la via férrea y los accidentes y muertos que recuerdo de los ilftimos tiempos han sido por el acceso no
debido por esta interseccion, pero si ya tuvimos en cuenta el Diamante y ya hemos estado modefando, pero
pues por ahora no es muy favorable la solucién de crear un ciclo més para el giro del ingreso a este barrio.
Gracias”.

Fl presidente concede el usc de fa palabra a | Ing. WILLIAM y JONATHAN, si de pronto tienen que hacer un
comentario adicional.

El Ing. WILLIAM, sefiala lo siguiente:

"Bueno si, muchas gracias, pues mi idea es realizar, realizar algunas respuestas a todos los interrogantes que
ustedes nos han planteado.

Lo primero es pues dejar como la consigna de que como ustedes pueden ver enitre la BTS y las entidades
municipales existe una articulacion que hemos venido llevando durante este afio en el tema de la coordinacion
de operaciones para hacer eventos, para hacer cumplir normativas, estamos invirtiendo en seguridad vial,
realmente si ustedes ven tiempo alrés en la anterior adminisiracion de BTS, no existian las inversiones que
se estan haciendo hoy en dia y que vamos a seguir haciendo en pro de temas de seguridad vial,

Bueno, yo tengo un resumen de algunas de las observaciones que fogré captar de todos ustedes y bueno,
digamos la primera, el ingeniero representante de VANT!, hablaba sobre tiempos de los permisos, yo quierc
aclarar que nosotros como yo lo mencioné en la mesa, nosofros damos un concepto de viabilidad que Hfeva
unos tiempos que nos los da la resolucién y nosotros cumplimos con esos tiempos. Esos conceptos de
viabilidad tienen el siguiente framite:

Primero, el solicitante adjunta una informacién via virtual, la carga la plataforma ORFEO de la ANI y
posteriormente fa ANI nos lo remite a nosotros y nosofros en un tiempo analizamos toda la informacion y
damos un concepto de viabilidad positivo, viable o no viable. Por lo general con las administraciones
municipales, como les decfa, nosatros en la articulacion que tenemos propendemos a hacer unas reuniones
antes de dar el concepto para que fa administracién pueda subsanar todas las observaciones que nosotros
podamos tener y en la mayoria tengan su concepto viable. Cuando no es viable es porque son digamos,
algunas acciones ¢ algunas obras que estan contrarias a la resolucién 716 de 2015 o que llegan a petfjudicar
la integridad de nuestro corredor vial.

Bueno, el tema de accidentalidad como la mencionaba, nosotros en este momento estamos reafizando unas
intervenciones en seguridad vial, queremos continuar con esas intervenciones. Les quiero comentar que desde
el afio pasado a esta fecha, nosolros estamos haciendo las cosas de una manera técnica, estamos haciendo
unos estudios, primero de velocidades para determinar cudles son las velocidades en ciertos tramos que
deben tener para regularias con el Cédigo Nacional de Transito; unos estudios de fajas de zonas laterales y
de sistemas de contencion para ver cémo podemos mejorar ese tema y en este momento, nosotros estamos
haciendo un disefio de sefalizacion, estamos, confratamos un disefio de sefializacién para que podamos
actualizar de la mejor manera, si bien es cierfo, como les comenté nosotros tenemos algunas limitaciones
contractuales, perc poder actualizar el disefio de sefializacion de la mejor manera del concesionario respecto
al nuevo Manual de sefializacion vial de 2024.
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Bueno, la secretaria de Trénsito mencionaba algo sobre los volamenes vehiculares, pues yo, bueno yo les
quisro comentar que los volimenes vehiculares son proyectados, fa via cuando se concibié en el afio 2000
més o menos, no sé, no sabrfa decirles, pues tenemos unos volimenes vehiculares proyectados, pero puss,
es0 se cifie a unos modelos mateméticos que puede que no se den la fiabilidad y se incremente, por ende se
incrementan ciertas anomalias como lo son la accidentalidad, la congestién y todo eso, pero digamos que, eso
sf ya no depende del corredor, el transito ha traido, por lo general es bueno, porque eso genera comercio,
genera desplazamientos, en fin, todos los servicios que se asocian al transporie,

Bueno, respecto al temna los conflictos vehiculares en intersecciones, el prayecto inicial contemplaba algunas
intersecciones que fueron disefiadas en su momento para el transito de la fecha, del momenito de concepcitn
del proyecto, se disefiaron y se ejecutaron en ese momento y pues obviamente todos estos proyectos en su
momento se socializaban con el municipio. Lamentablemente pues el desarrollo urbano fue paulatino durante
20 afios y cuando se finalizé la etapa de construccion del proyecto, pues también el concesionario pues
ustedes entenderan, es como decir constriyame una casa y yo después no, bueno, hagamelo olro piso, pero
con la misma plata, tiene unas limitaciones y cuando finalizé la etapa constructiva pues empezaron a verse
digamos esas falencias, pero son ajenas al concesionario.

Respecto al permiso que comentaba EMPODUITAMA, ni mas faltaba, nosotros estamos prestos a revisar el
permiso siempre y cuando se acoja a la normativa, nosotros podamos establecer que el permisc es viable y
que tiene las condiciones técnicas necesarias para poderse desarrolfar, porque segun comprendo tiene que
cerrar las calzadas y eso es un impacto fortisimo sobre el corredor y pues, realmente sobre el desarrolio de
los municipios aledafios.

El concejal ... me hablaba sobre los vehiculos estacionados, ptes eso es un ferma que nosolros venimos
trabajando con la Secretaria de Tréansito y con la coordinacién de operaciones en ef conbrof urbano y las
inspecciones de policias, hemos ido por lo menos cuatro veces. El afio pasado fuimos a realizar control urbrano
en coordinacion con DITRA, municipio, BTS y la Secretaria de Transito y Transporte, entonces el frabajo se
esta haciendo; lamentablemente es un tema que va con las actividades comerciales de las personas y que es
dificif realmente de controlar, pero digamos, a nivel normativo eso es jurisdiccion, por decitlo asi, de las
inspecciones de policfa. La BTS tiene como finalidad informaries a las inspecciones de policia sobre esas
irregularidades dentro del marco de la Ley 1228 de 2008".

Seguidamente hace uso de la palabra, el Ingeniero OSCAR ALBA, interventor de la Concesion Bricefio-Tunja-
Sogamoso, quien refiere lo siguiente:

“Buenas noches para todos, mi nombre es Oscar Alba, yo hago parte de la interventoria de fa concesion
Bricefio-Tunja-Sogamoso. Desafortunadamente llegué un poco tarde por temas de olras reuniones que
estabamos atendiendo en el municipio de Choconta.

Con el tema de estudios y disefios, les digo, que pues el contrato que el contrato que actualmente esta vigente
del 2002, se ejecutd tal cual como estan los estudios. Es decir, teniendo respuesta al sefior concefal que
preguntd sobre el temma, si hay una variante estipulada o esta dentro del contrato de concesfon, debo decirle,
no, dentro del contrato de concesién no esta estipulada una varianie en el municipio de Duitama. Los trabajos
que se efectuaron estan totalmente terminados y estan acorde con los disefios que se presentaron, no
conocemos los disefios que usted menciona, que menciona estudios iniciales que planteaban ofros disefios u
otros alcances. Actualmente la concesion, como creo que ya los compafieros de la concesién manifestaron,
esta en la fase de operacién y mantenimiento. Los trabajos de construccion fueron terminados en su gran
mayaria en el 2011 y 2013, otros sectores fueron terminados en 2016, totalmente terminado en el 2016;
actualmente esta en la fase de operacién y mantenimiento, entonces, la via esta construida como estan los
estudios y disefios, como esta contractualmente estipulada, entonces desafortunadamente no esta la variante
estipulada, queria hacer la aclaracion.

En cuanto a los puentes peatonales que hay en el corredor vial, en el casco urbano por el municipio,
actualmente si hay dos puentes peatonales, pero debemos hacer la claridad que uno de esos sf lo construyd
la concesién, que es el puente que estd en la Villa Olimpica, ese puente fue construido y es del alcance del
concesionario, el concesionario le hace mantenimiento, como ustedes se han dado cuenta, Ultimamente tiene
unas adecuaciones para accesibilidad para personas en condicién de movilidad reducida, se hicieron las
adecuaciones, porque ese puente es del alcance de la concesién, y el casco urbano, como ustedes lo han
vivido, ustedes que han vivido aqul en Duitama, pues yo también vivo en Duitama, el casco urbano del
municipio que es de Higueras hacia fa Camilo Torres, el alcance de la concesién era la rehabilitacion de fas
calzadas existentes, es decir, esa doble calzada ya existia cuando nosotros o cuando la concesion fue
asignada al actual concesionario, ya existian. £l alcance de ese sector fue la rehabilitacién de las calzadas
existentes. En el separador central habia una serie de aperturas, muchas mas de las que actualmente hay,
las cuales por seguridad vial se fueron cerrando, entonces los conflictos, como decia aqui nuestro ingeniero
de Infraestructura, los multiples conflictos que existian entre intersecciones que no eran controfadas, pues se
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cerraron por seguridad vial. Obviamente cuando se fueron cerrando esas aperturas en el separador central,
las comunidades iban oponiendo, pues porque tener un cruce en cada uno de los barrios por seguridad vial
no debe hacerse, por tal razén se fueron cerrando, pero sin embargo, si fueron ejecutando, se realizaron
intersecciones semaforizadas en fodos los cruces, si ustedes saben, en fodos los cruces que hay en las
aperturas existentes sobre ef corredor vial, la carrera 42 como lo llaman aqui, estan semaforizados, hay cruces
peatonales, creo que todos estén semaforizados, que son el cruce del terminal, de Postobon, mas adelante
lo gue es la novena, la 15, 19, todos estan semaforizados, entonces, actualmente ningin conflicto en ese
seclor tendria que darse. Claro, los semaforos fueron instalados por los primeros que fueron los de Higueras
y los de la Camilo Torres fueron instalados por la concesion inicialmente, sin embargo, el alcance, la concesion
no permite aperar los seméforos, esos semaforos son entregados a la secretaria o al municipio. Esos
semaforos se instalaron después de pedir unos permisos, pero el ente municipal que digamos dice, ordena su
transito, es movilidad o la alcaldia municipal, elfos estan en toda la potestad, ‘venga yo muevo aqui, lo muevo
aqui’, tal como decia la ingeniera en su momento, para el cruce en Higueras, hacer la modefacion, que es el
deber ser y creo que es como debe hacerse, hacer la modsfacion para verificar si es permitido un cruce desde
la salida del municipio y haciendo un cruce directo en el sector Higueras hacia el barrio El Diamante, pues fa
modelacion es lo que debe hacerse, si no es factible, pues no se podria hacer. Sin embargo, nosofros en
cuestiones de modelacion de seméaforos o en cuestion de tiempos de cada uno de los semaforos, no tenemos
injerencia. La movilidad puede poner los seméforos y los tiempos como ellos lo estimen, y cualquier obra
adicional gue esté dentro del corredor vial, tenemos que nosotros dar concepto.

Es tal como decfan, la interseccién de la Aroma, que es muy importante, que ustedes se acuerdan hace un
par de afios, creo que fue en el 2020, se presenté un hundimiento en el sector; el concesionario hizo unas
obras ahl como de recalce de ese sector, para mejorar la movilidad, para que no se cayera ef puente, se hizao
unas obras. Sin embargo, tenemos también gue recalcar que ese permiso como lo dice fa ingeniera, pues no
lo conocemaos, no conocemos ios estudios que elios dicen o manifiestan gue nosotros o que la ANI no ha dado
permiso, tengo que manifestarles que no es asi, nosotros no tenemos ningtn radicado por o menos que &/
tenga conocimiento, porque ne fleva tanto tiempo como quisiera, pero de pronto dicen,-oiga si @s que este
radicado hace muchos afios antes-, pero que tenga radicado del permiso de la Aroma, para la construccion
de esas aguas, no lo tenemos, por ende, enfonces no podemos decir que nosotros no dimos el permiso y
como reitero las palabras del ingeniero William, pues nosotros estamos en toda la disposicion de hacer las
reuniones, mesas técnicas que se estimen convenientes, claro, para ver el alcance de /as obras y los estudios
que tienen que hacerse ahi, entonces pues, estamos muy dispuestos para cualquier ofra solicitud y claro,
cualquier duda con mucho gusto. Muchas gracias”.

Retoma el uso de la palabra el Ingeniero WILLIAM PABON, quien sostiene lo siguiente:

“Pues yo intenté captar la mayor cantidad de pregunias de fos sefiores concejales, no s¢ si desean que. Bueno,
voy a sacarlas mas importantes aqui. El tema, el concejal Leandro, nos hablaba sobre realmente los beneficios
del concesionario, pues digamos un valor en este momento no podria darselo en tiempos de viaje, pero cuando
yo era pequefio, siendo mi familia de Tibasosa, yo duraba entre dos horas y media, tres horas de Tunja a
Tibasosa. Hoy en dia creo que esos tiempos ya no son asi, para mi eso es un beneficio supremamente grande,
imagino que para los transportadores ain mas.

El terna de volurmen vehicular, pues lamentablemente nosotros no confrolamos el crecimienfo del parque
automotor y mucho menos ef parque automotor que se desplaza por el corredor y pues Boyacd por el desarrollo
que ha tenido, ha tenido un incremento en el parque automotor bastante grande y sobre todo también para el
llano, entonces eso nos limita digamos el nivel de servicio que da la via, enfonces la densidad de vehjculos se
vuelve un poco mas grande.

Bueno, de la concejal PAULA, pues ya en los puenfes peaionales, hablo el Ingeniero Oscar. Sobre los puentes
peafonales, si hay un tema que nosolros vemos es un fendmeno, es que la gente no utiliza los puentes
peatonales, la gente prefiere pasar por debajo de los puentes peatonales que dar la vueltica y ulilizarlos y
evitarse un siniestro, evitar fallecidos. En este momento yo estoy a cargo def tema de seguridad vial y estoy
intentando priocrizar aquellos puentes donde tengamos mayor accidentalidad y poder establecer una accion
que permita hacer uso de esa infragstructura, por lo general una malla, para que la gente realmente utilice los
puentes, que es fo mas efectivo, aungue como te digo, primero hacemos el anélisis de cuales son los mas
siniestrados.

Bueno, el H.C. RIVERA hablaba sobre ef tema de la doble calzada en el frayecto 18, pues realmente nosofros
en el 2024, revertimos el trayecto 18 que va desde Ja glorieta de Tibasosa hacia Sogamoso, digamos que eso
ya es como estaba establecido el contrato de concesién. Y pues, por Ultimo, el concejal Henry nos hablaba
sobre la semaforizacién y es aclarar que la semaforizacion esta a cargo de las Secretarlas de Transito y de
los de los municipios. En algin momento nosotros instalamos una, pero ya la normativa actualizada, la Agencia
Nacional de Seguridad Vial y ef Codigo Nacional de Transito, pues establecen que son los municipios quienes
deben instalar y operar estos dispositivos.
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Bueno, con esto doy respuesta a las preguntas que mas puede capfar, les agradecemos el tiempo”,

El presidente agradece la intervencién del ING. WILLIAM, por el buen uso del tiempo y por dar respuesta a
todas las inquietudes de los horiorables concejales y de la ciudadania también.

De esta forma cierra las intervenciones de parte de los invitados y de ta Administracion Municipal y le da el
uso de la palabra a la bancada citante.

El H.C. GUILLERMO REYES, se pronuncia en los siguienies términos:

“Gracias presidente, en ese sentido si comparto mucho las palabras del Dr. WILLIAM FLECHAS, fue méas una
sesién informativa de lo que hace el concesionario en este momento, puesto que no va a salir ninguna
respuesta de fondo o solucién a los problemas que tenemos con fa BTS en Duitama, puesto  que &lfos no
estan dentro de su contrato y dentro de su funcién hacerlo y nos hubjera gustado que la Agencia Nacional de
Infraestructura viniera, pero venimos a lo mismo.

Tuvimos recientemente otra sesién con la ANI a decimos la norma dice esto y no hay ninguna proposicion o
ganas de poder solucionar los problemas reales de la ciudad. Yo creo que con Duitama, ese tramo que es
anterior a la misma concesion y la construccion de la doble calzada Bogots, creo que la nacidén cerrd un recurso
importante en la construccion de esos tramos, lo mismo cuando lo tomaban el framo de la doble calzada de
Paipa en la Avenida Libertadores o en Tibasosa pasando por el pueblo, fueron ahorros que tuvieron en su
momento la concesion, que fueron unos empates que hicieron y la solucién fue poner unos semaforos que lo
que hacen es ralentizar el trafico y no cumplen con fa funcién real que era hacerlo disminuir tiempos como tal.
El seméforo de la 42, sector la Virgen, como lo decia el doctor William, se nos volvié un dolor de cabeza. En
un dia de horas pico vamos a gsfar en ese semaforo cinco, diez, quince, veinte minutos, hasta media hora sin
que tengamos una solucion real de movilidad, Entonces uno ve que el francdn para fos dfas, para los puentes,
sobre todo, empieza desde Duitama en esos semaforos, se traslada a Paipa y sigue continuamente.

La operacién, hemos visto en el sector de Altos de Surba y Bonza, sé que esa parte de la comunidad hizo una
Accién Popular, en la cual ahorita pues tenemos el escaner de velocidad, def medidor de velocidad, pero fa
misma Accion Popular también habla def puente peatonal de ese sector y habla también en el puente natural
de que se puede ingresar a la UPTC por ese seclor y también habla de la via férrea, donde tendria que ser
completamente el sector. Entonces ahi es donde pensamos que la ANI es quien tiene que responder, no son
ustedes, obviamente ya no estan, ya los constructores se fueron, ya los seffores Solarte & Solarte hicieron su
negocio y a nosotros nos defaron con el problema en las manos y fa ANI siempre es a decirnos que la
administracion resuelva.

Entonces vemos que, sila sefiora alcaldesa no se sabe el prestupuesto de Duitama, nosotros si nos lo sabemos
y con $45.000.000.000 que tenemos para solucionar todos los problemas, no vamos a solucionar ninguna
obra de fondo, no tenemos cémo hacerlo y decirles a los duitamenses que es0 no nos corresponde, pero
venimos a lo mismo, las grandes obras, los puentes de acceso a la ciudad de Duitama no van a aparecer, no
van a llegar, y esperamos que el dia 20, por intermedio del Partido Liberal, el director de la ANI nos dé
respuestas reales a los problemas, porque venimos en el mismo camino, decir, si Jos problemas estan, silos
conocemaos, pero no podemos hacer nada. Y asf qué respuestas podemos darle a la gente.

Eso si, hago el lamado que como fo dijo el representante de fa interventoria, que, si na se han presentado los
permisos para las obras de mitigacién del paso a la quebrada La Aroma, bajando de Sevilla, pues es
fundamental, porque cuénto tiempo llevamos con una comunidad de barrios que no importa la lfovizna mas
suave, se va a inundar, imaginense ahorita que vamos a enirar a este invierno que parece. Entonces son
obras fundamentales que necesitamos, que, si podemos con ustedes ayudarie a la ANf a cortar los tiempos,
porque es gue llevamos dos afios con fa vereda Higueras Bajo, Higueras Alto, tratando de llevar la gasificacion
y no ha salido. Enfonces sé qué hace poquito acabaron de presentar una otra nueva solicitud, donde VANTI
nos dice y que llevan dos afios esperando eso. Yo hablé con la comunidad y es donde les ha venido haciendo.
Entonces VANTI, es el que esté equivocado en ese sentido, en Higueras Alto no se ha podido llevar el gas y
siempre dicen y VANT! mismo nos ha dicho en repetidas ocasiones y en la oficina dicen es que el problema
es que la ANI no ha dado ese permiso.

Si no existe la solicitud, pues tendremos que decirle a VANTI que nos muestre esos radicados para ver como
podemos solucionar, pero pues acéa VANT! mismo lo dice y en el documento que nos enfregan es que no se
ha podido ltevar y el Gnico sector es Higueras y sobre todo parte aita, subiendo por el club de caza y tiro,
porque los permisos se demoran entre 14 y 18 meses y ahi lo dicen ellos en el documento. Entonces cuando
ustedes me dicen eso, pues se supone que ya debe haber una solicitud hecha, si no la hay, pues fendremos
que empezar a ver como podemaos avanzar, porque fue fo que nos diferon aqui misma el ingeniero de la ANI.
Yo sé que digarmos con ustedes no es, pero entonces es tratar de que haya esa coordinacion y comunicacion
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entre todos los estamentos, porque yo crec que una comunidad no puede esperar dos afios mas, para que les
puedan dar su gasificacion que tanto requieren, viendo que en el mismo costado de la via, como lo decian
hoy, va a venir Altos de Surba y Bonza a tener gas, enfonces estamos en el mismo costado, ya creo que la
gasificacién puede pasar y buscar las obras para hacerlo, pero esto es ver que sf es contradictorio como lo
dice el ingeniero Yesid, que en una via rdpida y queremos disminuir los tiempos, ahora tenemos unos
medidores que en algun momento esperamos no sea una fragedia de alguien que no conozca la via y pueda
venir a altas velocidades y todo el mundo parando a 30 kilbmetros por hora en una vida de alta velocidad,
enfonces husquemos las medidas de que podamos mirar, busquemaos las sofuciones de capacitacion a los
ciudacdanos, de informacion a los ciudadanos y podamos seguir adelante y que es algo que parece menor, no,
pero creo que esta parte y este sector de la via es de las que registra més accidentalidad con animales,
entonces es ver como podemos nosotros empezar a mitigar esta accidentalidad con animales, que 56 que es
muy dificil por la via y fodo esto y por las velocidades que se flevan, pero si vemos en toda la BTS, pero
nosotros en nuestro sector bastante accidentalidad con perritos principaimente.

Entonces en ese sentido es primero todo agradeceries de parte de nosotros la invitacién que tuvieron, la
deferencia que tuvieron, lamentable gue la ANI no haya venido, esperamos que en un futuro fa AN pueda
estar aqui como lo hizo qué dia, aunque sea para escucharnos y de resto pues decirle a ios duitamenses quie
estarermnos pendientes y que cualquier caso que tengamos, sobre todo en la parte de EMPODUITAMA y
VANTI, podamos hacerle llamado a la Administracion Municipal y a la empresa VANT!, que nos radiquen los
permisos que ellos presentaron como dicen haberlo hecho o si no exhortarios a que presenten estos dichos
permisos. Muchas gracias”,

Interpela el Ing. WILLIAM, para dar claridad a |o siguiente:

"Lo que pasa es que se nos menciona a nosotros, digamos la solucién de algunos problemas, pero pues quiero
manifestaries que nosotros en esta oportunidad nos cefiimos a un cuestionaria que se nos envio y que nosetros
pues quisimos dar respuesta a ese cuestionario. Si nos hubieran de pronto comentado unas problematicas
puntuales, nosotros seguramente les hubiéramos dado respuesta a esas problemaéticas o por lo mencs
hubiéramas aclarado lo que ustedes quisieran.

Lo segundo, el tema de los permisos, claro, cuenten con nasolros, pues nosotros cuando nos llegan los
permisos no tenemos un periodo de méas de 15 dias para responder los concepltos de viabilidad y porque nos
demoremas, nos demoraremos 20 dias y nosobros tenemos un control interno que nos presionan, siendo el
ingeniero JONATHAN y vo, quienes damos escs esos concepfas con la iterventoria, que eso fambién es casi
gue de inmediato.

Y, por ditimo, el tema de los radares, pues si es cierfo, s una via répida, que lamentablemente por el desarrollo
como tal de la misma, ha tenido que timitar en su velocidad. Nosotros estamos haciendo lo mejor que podemos
para darle prioridad a lo mas importante que es la vida y ya digamos en esos sitios de zonas de 30, son
aquellas que son zonas escolares que ya por normativa del Cédigo Nacional de Transito, pues establece que
deben ir a esas velocidades. Muchas gracias”.

El presidente de la Corporacién agradece al tng. WILLIAM PABON, y seguidamente manifiesta que de esta
forma se finaliza el punto quinto del orden del dia. Agradece a los ingenieros en representacion de la Concesion
Bricefio-Tunja-Sogamoso-BTS-, Secretaria de Planeacion, Secretaria de Infraestructura, Secretaria de
Tréansito y Transporte, EMPODUITAMA, VANT! y a las personas que los acompafiaron desde las barras.

g°. LECTURA DE CORRESPONDENCIA Y COMUNICACIONES

Por secretaria se informa que no hay corréspondencia radicada.

7°. PROPOSICIONES

El presidente comenta que esta una proposicién que fue hecha el viernes anterior, por el H.C. FRANCISCO
JAVIER GARCIA, teniendo en cuenta ia calamidad en Cérdoba, se hizo una proposicion por escrita, la cual
firmada por cada uno de los honorables concejales, por lo que, para dejar constancia en acta, procede a leer.

“El Honorable Concejo Municipal de Duitama, en su sesién del dia de hoy 16 de febrero de 2026, propone a
los compafigros corporados, convocar a la ciudadania duitamense, para que en un gesto de solidaridad con
nuestros hermanos del departamento de Cdrdoba, aunemos esfuerzos para prestar una efectiva ayuda
humanitaria, que solivie en parte la tragedia ocasionada por la emergencia invernal en el departamento de
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Cérdoba; poblacion que en este momento atraviesa una grave crisis por este fendmeno natural, resultado del
desbordamiento del rio Sint y ofros afluentes, los que han generado inundaciones, viviendas afectadas y
cientos de familias damnificadas que a la fecha carecen de alojamiento, alimento y abrigo.

Que por lo anterior, se requiere la articulacién inmediata enfre la administracién municipal, la ciudadania
duitamense, el sector privado y los organismos de socorro para apoyar al pueblo cordobes y asi mitigar el
impacto de esta tragedia, por lo que se hace necesario establecer las instalaciones del Concejo Municipal de
Duitama y con previa autorizacion de la Alcaldia, habilitar la oficina de Programas Sociales, como puntos de
acopio de ayudas humanitarias, las que pueden estar representadas en. Alimentos no perecederos, agua
potable, kits de aseo, frazadas y ropa limpfa en buen estado.

De igual manera, se invita a las entidades de socorro, tales como; Cruz Roja Colombiana, Defensa Civil y
Cuerpo de Bomberos Voluntarios a sumarse a la causa y liderar la recoleccion, clasificacion y distribucion
transparente de las donaciones provenientes del pueblo duitamense.

Proposicion presentada a consideracién del Honorable Concejo Municipal por la Bancada del Partido
Conservador Colombiano, representada por los Honorables concejales: FRANCISCO JAVIER GARCIA
CASTAREDA y GUILLERMO ANDRES REYES MARTINEZ".

El presidente pregunta a la plenaria si aprugban la proposicion antes leida.

Aprobada por unanimidad de los presentes.

El presidente indica que sigue abierta el punto de Proposiciones.

Anuncia que va a cerrar €l punto de Proposiciones. Cierra el punto de Proposiciones.

8°. ASUNTOS VARIOS
El presidente abre el punto de Asuntos Varios.
Anuncia el cierre del punto de Asuntos Varios. Cierra el punto de Asuntos Varios.

Agradece la asistencia de la ciudadania que estuvo presente en las barras y a quienes acompanaron la
transmisién por Facebook Live.

Agotado et orden del dia levanta la sesion siendo las siete y cincuenta y tres minutos de la noche (7:53 p. m.).

Una vez leida y aprobada [a presente Acta, se firma como aparece.
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JOSE LUIS GIL SOSA ALBA LUCIA AVEYLANBDA PEREZ
Presidente Secretéria General

ACTA No. 013 FECHA: 16 DE FEBRERO DE 2026
TRANSCRIBIO Y DIGITO: CARMEN TERESA DAZA MESA







